Vznetovy motor 2,0 1/125 kW TDI

se systémem vstrikovani common rail




Motor 2,0 | TDI je prvnim zastupcem nové generace vznétovych motord se systémem vstfikovani pali-
va common rail pouzivanych ve vozech Skoda.

Kombinaci uspésné a osvédcené technologie motoru 2,0 | TDI a nového systému vstfikovani paliva
common rail, bylo dosazeno velmi dobrych dynamickych vlastnosti motoru pfi zachovani nizké spotre-
by paliva.

Vynikajici kvality motoru 2,0 | TDI se systémem vstfikovani paliva common rail se orientuji na neustale
rostouci pozadavky tykajici se hluku, komfortu a emisnich limitd. Motor plni jiz nyni platné standardy
emisni normy EUS5, ktera vstoupi v platnost koncem roku 2009 a disponuje potencialem pro budouci
emisni normy a s nimi spojena technicka feseni.
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Strucny popis motoru

Uvod

Zakladnim stavebnim prvkem motoru 2,0 1/125 kW TDI se systémem vstfikovani common rail je motor
2,0 11125 kW TDI se systémem vstfikovani Cerpadlo-tryska, ktery je zastupcem celosvétové nejcastéji

Volkswagen od osobnich automobill az po uzitkova vozidla Transporter.

SP67_01 SP67_02

V dusledku neustale se zvySujicich narokd na emisni normy, spotifebu paliva a hluénost motoru, bylo
velké mnozstvi motorovych komponentt upraveno. Nejzasadnéjsi konstrukéni inovace se odehraly

v oblasti vstfikovaci soustavy, ktera byla kompletné prepracovana pro systém vstfikovani paliva com-
mon rail.

Varianta motoru vybavena filtrem pevnych €astic pini v sou¢asnosti platné standardy emisni normy
EUS5, ktera vstoupi v platnost v roce 2009. Protoze v sou¢asné dobé zatim nejsou stanoveny zakon-
né predpisy schvalovacich podminek pro emisni normu EU5, je motor schvalen v souladu s emisni
normou EU4.



Technické znaky

- systém vstfikovani paliva common rail se vstfi-
kovacimi jednotkami ovladanymi piezoventily

- oxidacni katalyzator a filtr pevnych ¢astic

- stavitelné regulacéni klapky v sacim potrubi

- elektricky ventil zpétného vedeni vyfukovych
plynu

- turbodmychadlo s proménnou geometrii lopatek

- nizkoteplotni chlazeni zpétného vedeni vyfuko-
vych plynu

- dva vyvazovaci hfidele ve skfini klikového hfi-
dele *

SP67 03
Vykonovy a momentovy diagram Technické udaje
kdd motoru: CBBB/CEGA
140 350 konstrukce: fadovy motor
130 325 podet valcu: 4
120 300 ventilt na vélec: 4
obsah: 1968 cm?®
110 275 Lo
vrtani: 81 mm
100 250 zdvih: 95,5 mm
90 225 kompresni pomeér: 16,5 : 1
80 200 max. vykon: 125 kW pfi 4200 min™*
T - s T max. kroutici moment: 350 Nm pfi 1750 - 2500 min-
fidici jednotka: Bosch EDC 17 (systém vstfi-
s % g kovani paliva common rail)
a5 125 3 palivo: nafta
40 100 Uprava vyfuk. plynd:  zpétné vedeni vyfukovych
30 . plynd; filtr pevnych Eastic;
. 0 oxida¢ni katalyzator
emisni norma: EU4 plus
10 25

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
n (min') ——p

SP67_04

* pouze motor s kddem CBBB
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Klikovy hridel

protizavazi

Vzhledem k vysokému mechanickému zatizeni je
u motoru 2,0 /125 kW TDI se systémem vstfiko-
vani common rail pouzit kovany klikovy hfidel.

Misto obvyklych osmi protizavazi ma tento klikovy
hfidel pouze Ctyfi. Tim bylo docileno snizeni
zatizeni lozisek klikového hfidele a zaroven nizsi
hladiny hluku vznikajiciho vlastnim kmitanim
klikového hfidele a vibracemi motoru.

SP67_05

protizavaZzi

ozubeny pohon olejového Cerpadla

Pisty

Stejné jako u motoru 2,0 1/125 kW TDI se systémem vstfikovani erpadlo-tryska, nejsou ani pisty toho-
to motoru opatfeny ventilovymi kapsami. Tim je docileno zmenseni tzv. Skodlivého prostoru a zlepSeni
tvorby viru ve valci. Pod pojmem ,vir“ se rozumi kruhové proudéni kolem svislé osy valce, coZz ma
podstatny vliv na kvalitu tvorby smési.

pist motoru 2,0 1/125 kW TDI se systémem pist motoru 2,0 1/125 kW TDI se systémem
vstiikovani Cerpadlo-tryska vstfikovani common rail

prohluben pistu

chladici kanal

SP67 06 - SP67 07

Pro chlazeni oblasti pistnich krouzku je pist opatfen prstencovym chladicim kanalem, do néhoz je
vstfikovacimi tryskami pistu vstfikovan olej.

Prohluben pistu, v niz vstfikované palivo vifi a misi se se vzduchem, je sladéna s polohou paprsku
vstfikovaci trysky a ma ve srovnani s pistem motoru 2,0 /125 kW TDI se systémem vstfikovani Cerpa-
dlo-tryska Sir8i a plossi tvar. Tim je umoznéna dokonalejSi tvorba homogenni smési a snizena tvorba
sazi.
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Hlava valcu

Hlava véalci motoru 2,0 1/125 kW TDI se systémem vstfikovani common rail je vyrobena ze slitiny hli-
niku a je provedena jako hlava s pficnym proudénim se dvéma sacimi a dvéma vyfukovymi ventily na
valec. Ventily jsou umistény svisle.

Oba nahofe uloZené vackoveé hfidele jsou spojeny soukolim s €elnim ozubenim s integrovanym vyme-
zovanim obvodové boc¢ni vule zubu. Pohon od klikového hfidele zajistuje pfes ozubeny femen ozu-
bena Femenice vackového hfidele vyfukovych ventild. Ventily jsou ovladany jednoramennymi vahadly
s kladkou omezuijici tfeci ztraty a s hydraulicky ovlddanymi vymezovaci ventilové vile.

vstfikovaci ventily

vacCkovy hfidel
sacich ventil(

vackovy htidel vyfukovych
ventill

SP67_08

jednoramenné vahadlo s kladkou

vstrikovaci ventil

upinaci pfilozka

Vstfikovaci ventily jsou upevnény v hlavé valcu [ ]
pomoci upinacich pfilozek. Ty Ize demontovat
pfes mala vicka ve viku hlavy valcu. A

SP67_09



Odvétravaci kanalek v hlavé valcu

Nastane-li pfipadna netésnost v oblasti médé-
ného tésniciho krouzku vstfikovaciho ventilu,
muze vzduch ze spalovaciho prostoru unikat pies
odvétravaci kanalek.

Odvétravaci kanalek je umistén v hlavé valcu nad
vyfukovym potrubim.

tésnici krouzek na strané
spalovaciho prostoru

Odvétravaci kanalek zabranuje tomu, aby pretlak
ze spalovaciho prostoru pronikl pfes odvétravani
klikové skfiné na stranu kompresoru turbodmy-
chadla a zpUsobil tak pfipadné funkéni zavady.

vstfikovaci ventil

té&snici krouzek

odvétravaci kanalek

SP67_10

odvétravaci kanalky
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Ctyiventilova technika

Na kazdy valec pfipadaji dva saci a dva vyfukové  Svisle a v ose valce ulozeny vstfikovaci ventil je
ventily umisténé svisle v hlavé valcu. umistény pfimo nad stfedem prohlubné pistu.

vackovy hridel sacich ventil(

vackovy hridel vyfukovych
ventill

virovy kanal

plnici kanal

vyfukové ventily saci ventily

SP67 12

Tvar, velikost a usporadani sacich a vyfukovych VVzduch nasavany virovym kanalem vytvafi poza-
kanall zajistuje lepsi stupen plnéni a dukladnéjsi  dované rozvifeni smési.
vyménu smési ve spalovacim prostoru.

Saci kanaly obstaravaji funkci plniciho a virového
kanalu. Vzduch proudici plnicim kanalem, zajistu-
je zvlasté pfi vysokém zatizeni motoru dokonalé
pInéni spalovaciho prostoru.
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Saci potrubi s virovymi klapkami

V sacim potrubi jsou umistény plynule stavitelné
virové klapky.

Polohou virovych klapek se v zavislosti na otac-
kach a zatizeni motoru reguluje vifeni nasavané-
ho vzduchu.

Pohyb virovych klapek zajistuje motor klapek
saciho potrubi V157, ktery je ovladan fidici jed-
notkou motoru. V motoru klapek saciho potrubi
V157 je integrovan snimac polohy klapek saciho
potrubi G336, ktery obstarava Fidici jednotce mo-
toru zpétné informace o aktualni poloze virovych
klapek.

Modul saciho potrubi

sbérné saci potrubi

motor klapek saciho potrubi V157
se snimacem polohy klapek saciho
potrubi G336
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saci potrubi motor klapek saciho
potrubi V157

SP67_22
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virovy kanal

virova klapka



Funkce virovych klapek

Pfi volnobéhu a nizkych otackach jsou virove
klapky téméf zavieny. Nasavany vzduch proudi
pouze virovym kanalem a dosahuje tak vysokého
vifivého ucinku, coz zarucuje dokonalou tvorbu
smési ve spalovacim prostoru.

virova klapka - uzaviena

virova klapka

plnici kanal

virovy kanal

SP67_24

Pribéh otevirani virovych klapek v zavislosti na
otackach motoru

100

otevfeni klapek v %

PFi jizdé se virové klapky v zavislosti na zatizeni
a otaCkach motoru plynule prestavuji. Diky tomu
je pfi kazdém provoznim reZzimu zaru€eno opti-
malni proudéni vzduchu do spalovaciho prostoru.
PFi otaCkach nad 3000 1/min jsou virové klap-

ky zcela otevieny. ZvySeny prutok nasavaného
vzduchu tak zaru€uje dokonalé pInéni spalovaci-
ho prostoru.

rezim otacek nad 3000 1/min

virova klapka

plnici kanal /

virovy kanal

SP67_25

Pfi startovani, nouzovém
rezimu a plném zatizeni
motoru, jsou virové klapky
otevieny.

| | I
0 1000 2000 3000 1/min

SP67_26
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Pohon vackovych hridelt

Vackovy hfidel sacich a vyfukovych ventilu je ram lozisek
spojen soukolim s Celnim ozubenim s integrova-
nym vymezovanim obvodové bocni vile zubu.
Kolo s ¢elnim ozubenim vackového hfidele
sacich ventilu je pfitom pohanéno kolem s ¢elnim
ozubenim vackového hfidele vyfukovych ventild,
které se sklada ze dvou Casti.

Vymezovani obvodové boc&ni vile zubl zajistuje
nehluény pohon vackovych hfideld.

vackovy hridel sacich ventil{

SP67 13

pohyblivé kolo s ¢elnim ozubenim

vackovy hridel vyfukovych
ventil{

vloZeny krouzek

pevné kolo s ¢elnim ozubenim

\ talifovéa pruzina pohyblivé kolo pevneé kolo s cel-

pojistny krouZek s ¢elnim ozubenim nim ozubenim

Konstrukce

Pevné kolo s €elnim ozubenim je silové spojeno
s vackovym hfidelem vyfukovych ventild. Na jeho
Celni strané se nachazeji zkosené vystupky.
Pohyblivé kolo s ¢elnim ozubenim umozhiuje
pohyb v radialni a axialni sméru. Na jeho zadni
strané jsou zhotovena vybrani do kterych se usa-
di zkosené vystupky pevného kola.

zkosené vystupky

SP67_15

12 @



Funkce

Pohyblivé kolo se proti pevnému pohybuje v axi-
alnim sméru diky silovému plsobeni talifové
pruziny.

Soucasné se pohyblivé kolo pusobenim zkose-
nych vystupkud va¢&i pevnému kolu uhlové nataci.

SP67_16

talifova pruzina

vymezovani vile

presazeni zubl

Uhlové natageni ma za nasledek presazeni zub(
obou ¢asti kola s ¢elnim ozubenim vackového
hfidele vyfukovych ventill, coz zpUsobuje vy-
mezeni obvodové boéni vile vici kolu s ¢elnim
ozubenim vackového hfidele sacich ventilQ.

SP67_17



Pohon ozubenym femenem

Ozubeny femen pohani vackovy hfidel vyfukovych ventilt, Cerpadlo chladici kapaliny a vysokotlaké
palivové Cerpadlo.

ozubena femenice vackového hridele

pohon ozubenym femenem

ozubena femenice
pohonu vysokotlakého
palivového Cerpadla
napinaci kladka

vodici kladka
ozubena femenice
pohonu ¢erpadla

chladici kapaliny femenice pohonu alter-

natoru (s volnobé&zkou
alternatoru)

\ kompresor klimatizace

klikovy hfidel SP67_18

napinaci kladka pohon pfidavnych
agregatu

Pohon pridavnych agregatt

PFridavné agregaty jako alternator a kompresor klimatizace jsou pohanény od klikového hfidele Zzebro-
vanym klinovym femenem. Povrch Zebrovanych zubu klinového femenu je opatfen viaknitym povla-
kem, ktery zlepSuje tfeci vlastnosti femenu a potlacuje rusivé zvuky vznikajici napt. za vlhka nebo pfi
nizkych teplotach.

Zebrovany klinovy femen profil zubu

/ vlaknity povlak

4 sPe67 19
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Olejovy okruh

Tlak oleje potfebny pro mazani motoru vytvafi olejoveé Cerpadlo Duocentric, které je sou¢asti modulu
vyvazovacich hfidell a je pohanéno od jednoho z vyvazovacich hfideld.

Olejovy okruh je vybaven pretlakovym ventilem, ktery zamezuje poskozeni soucasti motoru pfilis vy-
sokym tlakem oleje (napf. pfi nizké venkovni teploté nebo pfi vysokych otackach motoru).

Tlak oleje v motoru reguluje ventil regulace tlaku oleje, ktery se otevira pfi dosaZzeni maximalni pfi-
pustné hodnoty tlaku oleje.

Pokud by doSlo k ucpani olejového filtru, otevie se obtokovy ventil a zajisti tak mazani motoru.

14

e -|—-|-I-|i-l-|—-nu-l--m-l—

bl o [l o s s [ s o e

mmmm |
TTTT

e
: .E'L.‘mlllﬂﬁl‘ ‘.IIII

105

1 16 §

'] . ]
2
SP67_20

Legenda
1 - olejova vana 9 - spinac tlaku oleje F1
2 - snimac hladiny a teploty oleje G266 10 - ventil regulace tlaku oleje
3 - olejove Cerpadlo 11 - Kklikovy hfidel
4 - pfetlakovy ventil oleje 12 - vstfikovaci trysky pro chlazeni pistu
5 - uzavéra odtoku oleje 13 - vackovy hfidel
6 - olejovy chladi¢ 14 - podtlakové Eerpadlo
7 - olejovy filtr 15 - turbodmychadlo
8 - obtokovy ventil 16 - odtok oleje

D
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Odvétravani skriné klikového hridele

U spalovacich motorl dochazi v disledku rozdilného tlaku ve spalovacim prostoru a skfini klikového
hfidele k praniku plynt mezi pistnimi krouzky a kluznou plochou valce. Tyto pronikajici plyny se ozna-
Cuji jako ,blow-by“ plyny (plyny ze skfiné klikového hfidele).

Aby se zamezilo unikani téchto ,blow-by“ plynt obsahujici ¢astice oleje do okolniho ovzdusi a snizilo
se tak znecistovani zivotniho prostfedi, jsou pfivadény pfes odvétravani skiiné klikového hfidele zpét
do oblasti sani.

V dusledku neustale se zvysujicich pozadavkl na ochranu Zivotniho prostiedi, je kladen velky diraz
na dokonalé a ucinné odlu€ovani ¢astic oleje z téchto ,blow-by* plynu.

Pouzitim stuprfovitého odlu€ovani oleje je docileno, ze do nasavaného vzduch jsou vnaseny pouze
nepatrné Castice oleje, coz omezuje tvorbu sazi ve vyfukovych plynech.

Odlucovani oleje probiha ve tfech stupnich:
- hruby odlu¢ovac

- jemny odlu¢ovacé

- tlumici komora

Soucasti odvétravani skiiné klikového hfidele jsou spole¢né s plnicim hrdlem oleje a se zasobnikem
tlaku podtlakového systému motoru integrovany ve viku hlavy valcu.

tlumici prostor

ventil regulace tlaku

zasobnik podtlaku \

plnici hrdlo oleje

hruby odlu€ovac oleje

jemny odlucovac oleje

SP67_21

Hruby odlué¢ovac oleje

,Blow-by“ plyny jsou pfivadény z prostoru klikového hfidele a vackovych hfideltd do usazovaci komo-
ry, ktera je souc€asti vika hlavy valcu. Na sténach této usazovaci komory se zachytavaiji vétsi Castice
oleje, které se pak shromazduiji na jejim dné. Dno usazovaci komory je vybaveno otvory, které slouzi
pro odvod oleje do hlavy valcu.
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Konstrukce

/ vicko

k sacimu potrubi

/ " tlaku
opérny krouzek

? Sroubova pruzina

tlumici prostor

membranovy ventil

vifivé komUrky

usazovaci komora

=
membranovy ventil "

sbérnd vana oleje SP67_27

Legenda

mmmm  plyny s Casticemi oleje ze skfiné klikového hfidele
mmmm  plyny separované od €astic oleje
—

odtok oleje

membrana ventil regulace

17



Jemny odlucovac oleje

Jemné odlucovani ¢astic oleje z ,blow-by“ plynl zajiStuje vifivy odlu€¢ovac slozeny ze Ctyf vifivych ko-
marek. V zavislosti na velikosti rozdilu tlaku mezi sacim potrubim a skfini klikového hfidele se pomoci
membranovych ventill z pruzinové oceli aktivuji dvé nebo ¢tyfi vifivé komurky.

Diky tvaru vifivych komurek se proudici plyny uvadi do rotacniho pohybu, &imz vznika odstfediva sila,
ktera méa za nasledek vytladovani &astic oleje z plynl na stény vifivych komarek. Castice oleje se na
sténach vifivych komarek usazuji a stékaji do sbérné vany.

vyc€istény plyn ventil regulace tlaku
k sacimu potrubi

membranové ventily vifivé komurky

SP67_28

sbérnd vana oleje membranovy ventil

Po vypnuti motoru se otevie membranovy ventil, ktery je za chodu motoru uzaviran vy$sim tlakem
v hlavé valcl. Po otevieni tohoto ventilu odtece olej ze sbérné vany pfes hlavu valcu do olejové vany.

18 @



Ventil regulace tlaku

Ventil regulace tlaku ovlada tlak odvétravani Pfi velmi malém podtlaku v sacim potrubi se pu-
skFiné klikového hfidele. Je tvofen membranou a  sobenim sily tlacné pruziny ventil otevre.
tlaénou pruzinou.

PF¥i prachodu ,blow-by“ plynd omezuje ventil Pfi velkém podtlaku v sacim potrubi se ventil
regulace tlaku podtlak ve skfini klikového hfide- regulace tlaku uzavie.

le, aby vlivem pfili§ vysokého podtlaku nedos$lo

k poSkozeni tésnéni motoru.

ventil regulace tlaku - otevieny ventil regulace tlaku - zavieny

membrana - < atmosfericky tlak
tlacna pruzina

SP67_29 SP67_30

k sacimu potrubi

Tlumici prostor
Aby se zabranilo nezadoucimu vifeni plynu pfivadénych do saciho potrubi, je soucasti vifivého odlu-

Covace oleje tzv. tlumici prostor, ve kterém se snizuje kineticka energie plynl pfivadénych z vifivych
komurek. Tlumici prostor slouzi zarover také pro odlouceni zbylych ¢astic oleje.

k sacimu potrubi

\

tlumici prostor SP67 31
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Okruh chladici kapaliny

Obéh chladici kapaliny v okruhu zajistuje mechanické Cerpadlo chladici kapaliny, které je pohanéno
ozubenym femenem. Okruh je ovladan regulatorem chlazeni s distanénim termostatem.

Legenda

1 chladi€ chladiciho okruhu motoru

2 termostat

3 - cCerpadlo chladici kapaliny

4 - chladi¢ oleje

5 - chladi¢ zpétného vedeni vyfukovych plynd
6 - snimac teploty chladici kapaliny G62

20
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snimac teploty chladici kapaliny G83 za
vystupem chladice

vyménik tepla topeni

vyrovnavaci nadobka

Cerpadlo 2 chladici kapaliny V178



Nizkoteplotni chlazeni zpétného vedeni vyfukovych plynt

Nizkoteplotni chlazeni zpétného vedeni vyfukovych plynti napomaha snizeni emisi NO, .

SP67_33

Funkce

PFi zavieném termostatu je do chladi¢e zpétného vedeni vyfukovych plynl pfivadéna studena chladici
kapalina pfimo z chladi¢e motoru, coz ma za nasledek velky pokles jejich teploty. Diky tomu je mozné
nazpét privadét vétsi mnozstvi vyfukovych plynl. Ve fazi ohfevu motoru je tak mozné docilit nizSich
spalovacich teplot a tim i snizeni emisi oxidu dusiku.



Palivova soustava

1 - Elektrické palivové ¢erpadlo G6

Nepfetrzité dopravuje palivo do pfivodniho palivo-
vého vedeni.

2 - Palivovy filtr s predehrivacim ventilem
Pfedehfivaci ventil brani ucpani filtru krystalky

parafinu vznikajici pfi nizkych venkovnich teplo-
tach.

3 - Pridavné palivové ¢erpadio V393

Dopravuje palivo z pfivodniho palivového vedeni
k vysokotlakému palivovému Cerpadlu.

4 - Filtrac¢ni sitko

Zabranuje vniknuti ¢asteCek necistot do vysoko-
tlakého palivového Cerpadla.

5 - Snimac teploty paliva G81

Zjistuje aktualni teplotu paliva.

6 - Vysokotlaké palivové ¢erpadlo

Vytvafi tlak paliva potfebny ke vstfikovani.

7 - Ventil davkovani paliva N290

Dle potfeby reguluje mnozstvi stlaovaného
paliva.
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8 - Ventil regulace tlaku paliva N276

Reguluje tlak paliva ve vysokotlaké palivove vétvi.

9 - Vysokotlaky zasobnik paliva (rail)

Akumuluje palivo o vysokém tlaku potfebné pro
vstfikovani do jednotlivych valcu.

10 - Snimac tlaku paliva - vysoky tlak G247

Zjistuje aktualni tlak paliva ve vysokotlaké palivo-
Ve Vétvi.

11 - Zpétny tlakovy ventil

UdrZuje tlak ve zpétném vedeni ze vstfikovacich
ventili na hodnoté pfiblizné 1 MPa. Tento tlak
je zapotrebi pro spravnou funkci vstfikovacich
ventilu.

12 - Vstiikovaci ventily N30, N31, N32, N33

Legenda

vysoky tlak (23 az 180 MPa)

[
I tlak ve zpétném vedeni ze vstfikova-
cich ventild (1 MPa)

tlak v pfivodnim vedeni
tlak ve zpétném vedeni
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Systém vstrikovani paliva common rail

Motor 2,0 1/125 kW TDI je pro tvorbu smési vybaven systémem vstfikovani paliva common rail.
Pojem ,common rail“ (spole¢na lista) znamena, Ze pro vstfikovani paliva se vyuziva vysokotlaky za-
sobnik paliva (rail), spole€ny pro v8echny vstfikovaci ventily jedné Fady valcu.

vysokotlaky zasobnik
paliva (rail)

SP67_35

vysokotlaké palivové Cerpadlo

Vytvareni tlaku a samotné vstfikovani paliva je u tohoto systému vstfikovani feSeno oddélené. Vysoky
tlak paliva, potfebny ke vstfikovani, vytvafi oddélené vysokotlaké palivové Cerpadlo.

Takto vytvoreny tlak paliva se akumuluje ve vysokotlakém zasobniku paliva (railu) a dale je prostfed-
nictvim kratkych vstfikovacich potrubi pfivadén ke vstfikovacim ventilim (vstfikovacim jednotkam).
Systém vstfikovani paliva common rail je ovladan fidici jednotkou motoru Bosch EDC 17.
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Vlastnosti systému vstiikovani paliva common rail

- vstfikovaci tlak Ize libovolné regulovat v zavis- Systém vstfikovani paliva common rail umozniu-
losti na provoznim rezimu motoru je regulovat vstfikovaci tlak a prabéh vstfiku dle

- vysoky vstfikovaci tlak az o hodnoté 180 MPa provozniho rezimu motoru. To pfFiznivé ovliviuje
umoznuje tvorbu kvalitni smési spotiebu paliva, snizuji se Skodlivé emise ve vy-

- flexibilni prabéh vstfiku s vice predvstfiky a fukovych plynech a motor ma kultivovany chod.

sekundarnimi vstfiky paliva

vstfikovaci ventily
N30, N31, N32, N33

ventil regulace tlaku
paliva N276

vysokotlaky zasobnik paliva (rail)

pfivod paliva k vysokotlakému
zasobniku paliva (railu)

ventil davkovani '
paliva N290 A

vysokotlaké palivové ¢erpadlo

SP67_36
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Vstrikovaci ventily

Systém vstfikovani paliva common rail u motoru
2,0 | TDI pouziva piezoelektricky ovladané vstfi-
kovaci ventily.

Vstfikovaci ventily jsou ovladany piezoelektrickym
akénim ¢lenem. Hlavni vyhodou piezoelektrické-
ho ak¢niho ¢lenu je jeho spinaci rychlost, ktera je
priblizné Ctyfikrat vyssi nez u dfive pouzivanych
elektromagnetickych ventilu.

pfivod paliva
(vysokotlaka pfipojka)

|
zpétné vedeni /

paliva

pist ventilu

pruzina trysky

jehla trysky

26

Daldi vyhoda piezoelektrické techniky oproti elek-
tromagnetickym ventilim, je Uspora pfiblizné 75%
pohyblivych hmot na jehle trysky.

Vyhody pouziti:

- velmi kratké spinaci doby

- moznost vice vstfiki béhem pracovniho cyklu

- pfesné davkovani vstfikovaného mnozstvi paliva

elektricky konektor

tyCovy filtr

piezoelektricky akéni ¢len

spojovaci pist

pruzina pistu ventilu

T 3krtici desti¢ka

s——— tésnici krouzek
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Pribéh vstrikovani paliva

Velmi kratka spinaci doba piezoelektricky oviada-
nych vstfikovacich ventilt, umoznuje flexibilni a
pfesnou regulaci fazi vstfiku a mnozstvi vstfiko-
vaného paliva.

aktivaéni napéti
(V)

vstfik
(faze vstfiku)

Tim Ize pfizpusobovat pribéh vstfikovani paliva
v zavislosti na provoznich podminkach motoru.

Kazdy prubéh vstfiku se muze skladat az z péti
dil¢ich vstfika.
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predvstrik

Predvstiik paliva

Pfed za¢atkem hlavniho vstfiku je do spalova-
ciho prostoru vstfiknuto malé mnozstvi paliva,
coz zpusobi narust teploty a tlaku ve spalovacim
prostoru pied hlavnim vstfikem. Zkrati se tim
zpozdéni vzplanuti paliva pfi hlavnim vstfiku a
snizi tak narGst tlaku a maximalni hodnota tlaku
ve spalovacim prostoru. Tim se snizuje hluk
vznikajici pfi spalovani paliva a emise vyfukovych
plynl. PoCet a ¢asovani predvstrikl stejné jako
mnozstvi paliva pfedem vstfiknutého do valce
zavisi na provoznim rezimu motoru.

PFi studeném motoru a nizkych otackach, jsou za
ucelem potlaceni hluku provadény dva predvstfi-
ky.

PFi vy$Sim zatizeni motoru a vysSich otackach je
provadén pouze jeden predvstfik a to z dlivod
snizeni emisi vyfukovych plyna.

PFi piném zatiZzeni motoru a vysokych otackach
neprobiha zadny predvstfik paliva, protoze pro
dosazeni vysokého stupné ucinnosti motoru musi
byt vstfikovano velké mnozstvi paliva pfi hlavnim
vstfiku.

D

hlavni vstrik

‘ ‘ ‘ ¢as

sekundarni vstrik

Hlavni vstrik paliva

Po predvstfiku nasleduje po kratké prodlevé
hlavni vstfik.

Velikost vstfikovaciho tlaku zGstava béhem celé-
ho vstfikovaciho procesu témér stejna.

Sekundarni vstiik paliva

Aby dochazelo k regeneraci filtru pevnych ¢as-
tic, jsou provadény jesté dva sekundarni vstfiky.
Vlivem téchto sekundarnich vstfiki dochazi ke
zvySeni teploty vyfukovych plyn( a tim ke spalo-
vani sazi ve filtru pevnych ¢astic.
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Mechanicka cast motoru

Vyrovnani dodavky vstrikovacich ventilti (IMA*)

Vyrovnani dodavky vstfikovacich ventila (IMA) je
softwarova funkce Fidici jednotky pfimého vstfiko-
vani vznétového motoru J248 urCena ke zvyseni
pfesnosti odméfovani dodavky vstfikovaného
paliva.

Princip této funkce spociva v individualnimu regu-
lovani mnozstvi vstfikovaného paliva pro kazdy
vstfikovaci ventil systému common rail a je fizena
prostifednictvim datového pole. Dosahuje se tim
vys$Si presnosti vstfikovaciho systému.

Kéd IMA

Na kazdém vstfikovacim ventilu je uveden sedmi-
mistny kod, ktery se sklada z pismen a Cislic.

Kéd IMA je pro kazdy vstfikovaci ventil stanoven
bé&hem vyroby a ur€uje rozdil vici jmenovité hod-
noté a popisuje tak vstfikovaci parametry daného
ventilu.

Diky kédu IMA muze fidici jednotka pfimého
vstfikovani vznétového motoru J248 urcit pfesné
dobu vstfiku individualné pro kazdy vstfikovaci
ventil.

Pri vyméné vstrikovaciho ventilu je
nutné ho prizplisobit vstrikovaci-
mu systému. Musi byt provedeno
vyrovnani dodavky vstfikovacich
ventila (IMA).

Vyrovnani dodavka vstrikovacich
ventilll provadéjte s pomoci Fizené-
ho vyhledavani zavad.

* Injektor-Mengen-Abgleich (IMA)
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Diky vyrovnani dodavky vstfikovacich venti-

14, jsou rozdily v davkovani paliva jednotlivych
vstfikovacich ventil(, zpusobené jejich vyrobou,
potlaceny.

Vyhody vyrovnani dodavky vstfikovacich ventilG:
- snizeni spotfeby paliva

- snizeni mnozstvi vyfukovych plyna
- kultivovany chod motoru
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Pridavné palivové ¢erpadlo V393

PFidavné palivové Cerpadlo je komorové valecko-
vé Cerpadlo a je umisténo v motorovém prostoru.
Jeho ukolem je dopravovat palivo z palivové na-
drze do pfivodniho potrubi vysokotlakého palivo-
vého Cerpadla.

PFidavné palivové Cerpadlo je aktivovano pres
relé Fidici jednotkou motoru a zvySuje tlak pali-
va dodavany elektrickym palivovym ¢erpadlem
umisténym v palivové nadrzi pfiblizné na 0,5
MPa. Tim je zajiSténa dodavka paliva do vysoko-
tlakého palivového Cerpadla ve vSech provoznich
rezimech motoru.

Vliv vypadku
PFi vypadku pfidavného palivového Cerpadla bézi

motor se snizenym vykonem. Opétovné spusténi
motoru v8ak neni mozné.

pridavné palivové Cerpadlo V393

k vysokotlakému

palivovému ¢erpadiu \
N

Filtra¢ni sitko

Filtra¢ni sitko slouzi k ochrané vysokotlakého
palivového Cerpadla pfed ¢asteCkami necistot
vznikajicich napf. pfi mechanickém otéru a je
umisténo v pfivodnim palivovém potrubi pfed
vysokotlakym palivovym &erpadlem.
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pfidavné palivové ¢erpadlo V393

z palivové nadrze

elektrické pfipojky

od pfidavného palivového
Cerpadla V393
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¥ F
b

| .
filtr /

k vysokotlakému
palivovému Cerpadiu
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Vysokotlaké palivové €erpadlo

Vysokotlaké palivové Cerpadlo je jednopistové a
je pohanéno ozubenym femenem od klikového
hfidele.

Ukolem vysokotlakého palivového &erpadla je
vytvaret tlak paliva o hodnoté az 180 MPa, ktery
je potiebny ke vstfikovani.

Pomoci dvouvacky s pfesazenim vacek o 180°
umisténé na hnacim hfideli, se tlak vytvafi syn-
chronizované se vstfikem v pracovni dobé pfi-
slusného valce.

Konstrukce

saci ventil
pist erpadla \

pruzina pistu

kladka

hnaci hridel

hnaci vacky
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Pohon Cerpadla je tak rovhomérné rozlozeny
a kolisani tlaku ve vysokotlaké oblasti je velmi
nizké.

Pfenos sily z hnacich vagek na pist Cerpadla

zajistuje kladka.

ventil davkovani
paliva N290
vytlaény ventil

pripojka k vysoko-

tlakému zasobniku
paliva (railu)
pfivod paliva

zpétné vedeni
paliva

pfepoustéci ventil
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PFi nastavovani €asovani rozvodi motoru je nutné nastavit odpovidajici polohu hna-
ciho hridele vysokotlakého palivového cerpadia.

Pro nastaveni ¢asovani rozvodli dodrzujte pokyny uvedené v prislusné dilenské
pFirucce.

Schéma usporadani vysokotlakého palivového ¢erpadla

saci ventil

vytlaény ventil

~sij=m
pfipojka k vysoko- /

tlakému zasobniku
paliva (railu)

w0 ventil davkovani
paliva N290

pist Cerpadla

pruzina pistu

kladka

hnaci hridel
s vaCkami
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Oblast vysokého tlaku paliva

Vysokotlaké palivové Cerpadlo je v kazdém pro- Pist Cerpadla je pohanén dvouvackou umisténou
voznim rezimu zasobovano dostate€nym mnoz- na hnacim hfideli.
stvim paliva z pfidavného palivového ¢erpadla.

Palivo proudi pfes ventil davkovani paliva N290
do oblasti vysokého tlaku paliva.

vytlaény ventil

pfipojka k vysoko-

tlakému zasobniku
paliva (railu)
[-"H-H-H‘--_

s —]

ventil davkovani
paliva N290

pist Cerpadla

hnaci hfidel
s vackami Ty
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pfivod paliva z pfidavného
palivového Cerpadla
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Saci zdvih

Pohybem pistu ¢erpadla smérem doll tzv. sacim  V dUsledku rozdilt tlakd dojde k otevieni saciho
zdvihem dochazi ke zvétSovani objemu kompres-  ventilu a palivo natéka do kompresniho prostoru.
niho prostoru. Tim vznikne rozdil mezi tlakem

paliva v samotném vysokotlakém palivovém

¢erpadlu a kompresnim prostoru.

saci ventil

kompresni prostor

pist Cerpadla
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Podavaci zdvih

PFi pohybu pistu ¢erpadla smérem nahoru tzv. Jakmile tlak paliva v kompresnim prostoru pfe-
podavacim zdvihu stoupa v kompresnim prostoru  kroci tlak paliva ve vysokotlaké oblasti, otevie se
tlak a uzavira se saci ventil. vytlacny ventil (zpétny ventil) a palivo proudi do

vysokotlakého zasobniku paliva (railu).

pfipojka k vysoko-
tlakému zasobniku
paliva (railu)

vytlaény ventil

pist Cerpadla

SP67_46
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Ventil davkovani paliva N290

Ventil davkovani paliva je soucasti vysokotlakého palivového Cerpadla a zajiStuje regulaci tlaku paliva
ve vysokotlaké oblasti dle potfeby. Ventil davkovani paliva v podstaté reguluje mnozstvi pfivadéného

paliva potfebného k vytvoreni vysokého tlaku. Vyhodou toho je, Ze vysokotlaké palivové Cerpadlo vy-
tvafi pouze takovy tlak, ktery je potfebny pro okamzity provozni rezim. Tim se docili sniZeni spotfeby
energie Cerpadla a pfedchazi se zbyte¢nému ohfevu paliva.

Funkce

Pokud neni ventil davkovani paliva napajen, je Vlivem signalu PWM se ventil davkovani paliva
otevien. ZmenSi-li se pfivadéné mnozstvi paliva impulzné otevira. Podle zmény frekvence signalu
do kompresniho prostoru, aktivuje Fidici jednotka ~ PWM se méni poloha fidiciho pistu a tak i mnoz-
motoru signalem PWM ventil davkovani paliva. stvi pfivadéného paliva do kompresniho prostoru

vysokotlakého palivového Eerpadla.

2 |J ke kompresnimu prostoru

SP67 47

Vliv vypadku

Pfi vypadku ventilu davkovani paliva dojde ke sniZeni vykonu motoru a systém Fizeni motoru pracuje v
nouzovem rezimu.
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Oblast nizkého tlaku paliva

Prepoustéci ventil

Tlak paliva v nizkotlaké oblasti vysokotlakého palivového Cerpadla je regulovan pfepoustécim venti-
lem.

Funkce

PFidavné palivové Eerpadlo dopravuje palivo Tlak paliva dodavany pfidavnym palivovym

z palivové nadrze pod tlakem pfiblizné 0,5 MPa Cerpadlem puUsobi proti pistu a pruziné pistu

do vysokotlakého palivového Cerpadla. Pfepous-  prepoustéciho ventilu. Pfi tlaku paliva vy$Sim jak
téci ventil omezuje tlak paliva ve vysokotlakém 0,43 MPa se prepoustéci ventil otevie a uvolni ot-
palivovém &erpadle pfiblizné na 0,43 MPa. vor pro odtok paliva. Nadbytecné palivo se vraci

zpétnym vedenim do palivové nadrze.

prepoustéci ventil

zpétné vedeni paliva

pfivod paliva

SP67_48
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Regulace vysokého tlaku paliva

U systému vstfikovani paliva common rail je k regulaci vysokého tlaku paliva pouzit tzv. dvouregulacni

systéem.

Ridici jednotka motoru aktivuje signalem PWM ventil regulace tlaku paliva N276 a ventil davkovani

paliva N290.

V zavislosti na provoznim rezimu motoru zajiStuje regulaci vysokeého tlaku paliva vZdy jeden z obou
ventild. Druhy ventil je Fidici jednotkou pouze ovladan.

Regulace pomoci ventilu regulace tlaku pali-
va N276

PFi startovani motoru se kvuli ohfevu paliva vy-
soky tlak paliva reguluje ventilem regulace tlaku
paliva N276. Aby se palivo rychleji ohfalo, ¢erpa
vysokotlaké palivové Cerpadlo vétSi mnozstvi
paliva a stlaCuje jej vice nez je nutné. Prebytec-
né palivo se pomoci ventilu regulace tlaku paliva
N276 odpousti do zpétného vedeni paliva.

Regulace pomoci ventilu davkovani paliva
N290

PFi velkém mnozstvi vstfikovaného paliva a
vysokém tlaku ve vysokotlakém zasobniku paliva
(railu) je tlak paliva regulovan ventilem davkovani
paliva N290. Diky tomu je zaru€ena regulace vy-
sokého tlaku paliva odpovidajici aktualni potfebé.
Rovnéz se snizuje spotfeba energie vysokotlaké-
ho palivového &erpadla a pfedchazi se zbytecné-
mu ohfevu paliva.

Regulace vysokého tlaku paliva pomoci obou ventild

PFi volnobézZnych otackach, deceleraci a malém mnozstvi vstfikovaného paliva je tlak paliva regulo-
van souc¢asné obéma ventily. Tim je dosaZeno pfesné regulace tlaku paliva a zlepSen tak volnobé&zny

chod motoru a pfechod do decelerace.

Dvouregulacni systém

vstfikované mnozstvi paliva
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regulace vysokého tlaku paliva pomoci
ventilu regulace tlaku paliva N276

]

regulace vysokého tlaku paliva pomoci
ventilu davkovani paliva N290

regulace vysokého tlaku paliva pomoci
obou ventild
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Ventil regulace tlaku paliva N276

Ventil regulace tlaku paliva N276 je umistén na
vysokotlakém z&sobniku paliva (railu).

Nastavovani tlaku na pozadovanou hodnotu

se provadi oteviranim a zaviranim regulacniho
ventilu N276, ktery ovlada Fidici jednotka motoru
signalem PWM.

ventil regulace tlaku
paliva N276
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Konstrukce

elektromagneticka

ivk elektricky konektor
vysokotlaky zasobnik civka
paliva (rail)

jehla ventilu

kotva ventilu
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zpétné vedeni paliva do / pruzina ventilu

palivové nadrze
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Funkce

Na rozdil od doposud pouZzivanych ventili regula-
ce tlaku paliva v systémech vstfikovani common
rail, je tento ventil bez pfivodu napajeni otevien.

Ventil regulace tlaku paliva v klidovém stavu
(vypnuty motor)

Neni-li ventil regulace tlaku paliva aktivovan, je
vlivem ucinku pruziny ventilu otevien.

Oblast vysokého tlaku je spojena se zpétnym
vedenim paliva, ¢imz je zajisténo objemové
vyrovnani mezi oblasti vysokého a nizkého tlaku
paliva.

To zabrariuje pfipadnému vzniku bublinek pary
ve vysokotlakém zasobniku paliva (railu) b&hem
ochlazovani vypnutého motoru a jsou tak zlepSe-
ny vlastnosti motoru pfi startovani.

Ventil regulace tlaku paliva v aktivovaném
stavu (motor v chodu)

Aby se ve vysokotlakém zasobniku paliva (railu)
dosahlo provozniho tlaku 23 az 180 MPa, akti-
vuje fidici jednotka motoru J623 signalem PWM
ventil regulace tlaku paliva. V elektromagnetické
civce se vlivem plsobeni signalu PWM vytvofri
magnetické pole, které pfitahne kotvu ventilu a ta
pritlaci jehlu ventilu do jejiho sedla. Tlak paliva ve
vysokotlakém zasobniku paliva (railu) tak plsobi
proti elektromagnetické sile. Podle frekvence
signalu PWM se méni pritokovy prirez ke zpét-
nému vedeni paliva a tak i odtékajici mnozstvi
paliva. Kromé toho tak Ize vyrovnavat i kolisani
tlaku ve vysokotlakém zasobniku paliva.

Vliv vypadku
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pruzina ventilu

fidici jednotka motoru J623
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PFi vypadku ventilu regulace tlaku paliva nemuze motor bézet, protoze nelze vytvorit dostatecné vyso-

ky tlak paliva pro vstfikovani.

D
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Prehled systému

Snimace

snimac otacek motoru G28

snimac polohy vackového hfidele G40

snimac polohy pedalu akcelerace G79/
snimac 2 polohy pedalu akcelerace G185

snimaé mnozstvi nasavaného vzduchu G70

snimac teploty chladici kapaliny G62

snimac teploty chladici kapaliny - vystup chladi¢e G83

snimac plniciho tlaku vzduchu G31
se snimacem teploty nasavaného vzduchu G42

snimac teploty paliva G81

snimac tlaku paliva - vysoky tlak G247

snimac zpétného vedeni vyfukovych plynd G212

lambda sonda G39

snimac 1 tlaku vyfukovych plynd G450

snimac 1 teploty vyfukovych plynt G235
snimac 3 teploty vyfukovych plynt G495
snimac 4 teploty vyfukovych plynti G648
spinaC brzdovych svétel F

snimac polohy spojkového pedalu G476

snimac polohy ovladace plniciho tlaku G581

snimac polohy Skrticich klapek saciho potrubi G336

snimac Skrtici klapky G69
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\ kontrolka Zzhaveni
K29

kontrolka filtru
pevnych ¢astic K231

kontrolka
emisi K83

A
h

fidici jednotka panelu
pristroja J285



datova sbérnice

CAN hnaci ustroji

fidici jednotka
motoru J623
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AkEni Eleny

relé palivového Cerpadla J17
elektrické palivové ¢erpadlo G6

relé pfidavného palivového Cerpadla J832
pridavné palivové Cerpadlo V393

vstfikovaci ventily N30, N31, N32, N33

ventil davkovani paliva N290

ventil regulace tlaku paliva N276

elektromagneticky ventil omezovani plniciho
tlaku vzduchu N75

motor klapek saciho potrubi V157

jednotka ovladani Skrtici klapky J338

elektromagneticky ventil zpétného vedeni
vyfukovych plyni N18

elektromagneticky ventil chladi¢e zpétného vedeni
vyfukovych plyni N345

Cerpadlo 2 chladici kapaliny V178

vyhfivani lambda sondy Z19

fidici jednotka zhaveni J179
Zhavici svicky Q10, Q11, Q12, Q13
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Systém Fizeni motoru

Rizeni motoru 2,0 | TDI se systémem vstfikovani
paliva common rail zajiStuje elektronicky systém
fizeni motoru EDC 17 firmy Bosch.

Systém fizeni motoru EDC 17 je dalSim vyvojo-
vym stupném systému EDC 16. Ve srovnani se
systémem EDC 16 se li8i vy$Sim vykonem proce-
soru a vétsi kapacitou paméti.

Systém fizeni motoru EDC 17 navic poskytuje
moznost integrace fidicich systému pro budouci
technicka fesSeni.

Ridici jednotky pFipojené na datovou sbérnici CAN-Bus

SP67_55

Prostfednictvim datové sbérnice CAN-Bus probiha komunikace mezi jednotlivymi fidicimi jednotkami.

Legenda

J104 - Fidici jednotka ABS/ESP

J217 - Fidici jednotka automatické pfevodovky
J234 - Fidici jednotka airbagu

J285 - Fidici jednotka panelu pfistroju
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J527 - fidici jednotka elektroniky sloupku Fizeni
J533 - GATEWAY
J623 - Fidici jednotka motoru



Turbodmychadlo

snimag polohy ovladace turbodmychadlo

i . . plniciho tlaku G581
U motoru 2,0 | TDI se systémem vstfikovani pali-

va common rail je plnici tlak vytvaren turbodmy-
chadlem s prestavitelnymi lopatkami.
Pfestavovanim rozvadécich lopatek Ize ovlivhiovat
tok vyfukovych plynu pfivadénych na obé&zné kolo
turbiny. Diky tomu je v celém rozsahu otacek za-
ru¢en optimalni plnici tlak a tim i dobré spalovani.
Pouzitim pfestavitelnych rozvadécich lopatek je

v nizkém rozsahu otacek dosazeno vysokého
krouticiho momentu a dobrych podminek pfi star-
tovani motoru a v hornim rozsahu otacek nizké
spotfeby paliva a nizkych hodnot vyfukovych
emisi.

Rozvadéci lopatky jsou pfestavovany tahlem,
ovladanym podtlakem.

L . SP67_57
aerodynamicky tlumi¢ hluku -

Aerodynamicky tlumi¢ hluku

Aerodynamicky tlumi¢ hluku je zabudovan za vystupem turbodmychadla v potrubi plniciho vzduchu a
jeho ukolem je snizovat ruSivé zvuky turbodmychadla.

rezonancni prostor

plnici vzduch
z turbodmychadla

SP67 58

Konstrukce a funkce

PFi plném zatizeni motoru (napf. maximalni akce-  Plnici vzduch uvadi vzduch v rezonanc¢nich
lerace) musi turbodmychadlo vytvofit velmi rychle  prostorech aerodynamického tlumi¢e do kmitani.
potfebny plnici tlak. Obé&zné kolo turbiny a kom- Toto kmitani ma pfiblizné stejnou frekvenci jako
presoru tak velmi rychle dosahne svych meznich  zvuky plniciho vzduchu. Pfekryvanim frekvence
otacek, coz mlze vést ke ztraté proudéni v toku zvukovych vin plniciho vzduchu a frekvence kmi-
vzduchu. To ma za nasledek vznik rusivych zvu-  tani vzduchu z rezonan&nich prostord aerodyna-
kd, odrazejicich se do potrubi plniciho vzduchu. mického tlumice se rusivé zvuky minimalizuiji.
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Systém rizeni motoru

Snimag¢ plniciho tlaku vzduchu G31/
Snimag¢ teploty nasavaného vzduchu G42

Snimac plniciho tlaku vzduchu G31 a snimac teploty nasavaného vzduchu G42 jsou integrovany do

jedné soucasti, umisténé v sacim potrubi.

Snimac¢ plniciho tlaku vzduchu G31
Pouziti signalu

Signal snimace plniciho tlaku vzduchu informuje
fidici jednotku motoru o aktualnim plnicim tlaku
v sacim potrubi. Ridici jednotka na zakladé toho-
to signalu plnici tlak reguluje.

Vliv vypadku signalu

PFi vypadku signalu o aktualnim plnicim tlaku
neni k dispozici zadna zalozni funkce. Odpoji se
regulace plniciho tlaku a dojde ke znatelnému
shizeni vykonu motoru. Rovnéz nedochazi k ak-
tivni regeneraci filtru pevnych &astic.

Snimac teploty nasavaného vzduchu G42

Signal snimace teploty nasavaného vzduchu
vyuziva fidici jednotka motoru k regulaci plniciho
tlaku. ProtoZe teplota ovliviiuje hustotu plniciho
vzduchu, vyuziva fidici jednotka motoru tento
signal jako korek¢ni hodnotu.
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snimac plniciho tlaku vzduchu G31/
snimac teploty nasavaného vzduchu G42

' ‘3 SP67_59

chladi¢ plniciho vzduchu



Snimac¢ polohy ovlada€e piniciho tlaku G581

Snimac polohy ovladace plniciho tlaku je integrovan v podtlakové skfini turbodmychadla a umoziiuje
fidici jednotce motoru zjistit polohu rozvadécich lopatek turbodmychadla.

Pouziti signalu

Signal snimace polohy ovladace plniciho tlaku
informuje fidici jednotku o aktualni poloze rozva-
décich lopatek turbodmychadla. Spole¢né s vyu-
Zitim signalu snimace plniciho tlaku vzduchu G31
tak Ize vyhodnotit stav regulace plniciho tlaku.

Vliv vypadku signalu

PFi vypadku signalu snimace polohy ovladace pl-
niciho tlaku se necha odhadnout poloha rozvadé-
cich lopatek turbodmychadla ze signalu snimace
plniciho tlaku vzduchu a hodnoty otaéek motoru.
V panelu pristroji se rozsviti kontrolka emisi K83.

Elektromagneticky ventil chladi¢e
zpétného vedeni vyfukovych plynu
N345

Chladi¢ zpétného vedeni vyfukovych plynld se
pfipojuje v zavislosti na teploté chladici kapaliny.
Pokud chladici kapalina dosahuje teplot do 37 °C
chladi¢ zGstava odpojeny. Motor a filtr pevnych
Castic tak rychleji dosahnou provozni teploty. Po
prekroceni teploty 37 °C se chladi¢ vyfukovych

plynl pfipojuje.

Elektromagneticky ventil chladi¢e zpétného vede-
ni vyfukovych plyn(l je elektropneumaticky ventil.
Obstarava pro podtlakovou nadobku chladi¢e
vyfukovych plynl podtlak potfebny k regulaci
obtokové klapky.

Vliv vypadku signalu

PFi vypadku signalu elektromagnetického ven-
tilu chladi¢e zpétného vedeni vyfukovych plynu
nemuze podtlakova nadobka chladi¢e vyfukovych
plynli ovladat obtokovou klapku. Obtokova klapka
zUstava oteviena a chlazeni vyfukovych plynu je
aktivni. To ma za nasledek zpozdéni ohfevu mo-
toru a filtru pevnych ¢astic na provozni teplotu.

D

snimac polohy ovladace plniciho tlaku G581
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Elektromagneticky ventil chladi¢e zpétného
vedeni vyfukovych plynd N345
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Filtr pevnych ¢€astic

U motoru 2,0 | TDI se systémem vstfikovani paliva common rail jsou emise vyfukovych plynu redu-
kovany kromé opatfeni integrovanych uvnitf motoru navic jesté filtrem pevnych &astic. Filtr pevnych
¢astic se nachazi spole€né s oxidacnim katalyzatorem v jednom télese. Pro rychlé dosazeni provozni
teploty je toto t€leso umisténo v blizkosti motoru.

lambda sonda G39

snimac 1 tlaku vyfuko-
vych plynii G450

pfipojka snimace 1 tlaku
vyfukovych plyni G450

snimac 4 teploty vyfuko-
vych plynt G648
snimac 3 teploty vyfuko-
vych plyn G495

SP67_62
Prehled systému
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Legenda
1 - fidici jednotka panelu pfistroji J285 7 - lambda sonda G39
2 - fidici jednotka motoru J623 8 - oxidacni katalyzator
3 - snima¢ mnozstvi nasavaného vzduchu G70 9 - filtr pevnych Castic
4 - vznétovy motor 10- snimac 3 teploty vyfukovych plynt G495
5 - snimac 1 teploty vyfukovych plynu G235 11 - snimac 1 tlaku vyfukovych plynt G450
6 - turbodmychadlo 12 - snimac 4 teploty vyfukovych plynt G648
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Konstrukce

Filtr pevnych Castic a oxidacni katalyzator jsou separatné zabudovany ve spole¢ném télese. Oxidacni
katalyzator je pfitom umistén ve sméru proudéni pred filtrem pevnych Eastic.

oxida&ni katalyzator

snimac 3 teploty vyfuko- . \
vych plynti G495 1] |l
proud vyfukovych plynti / - filtr pevnych Castic

snimac 4 teploty vyfuko-
vych plynti G648

vyfukovych plynd G450

SP67 64

Konstrukce s prediazenym oxidacnim katalyzatorem ve spojeni se systémem vstiikovani common rail
pfinasi nasledujici vyhody:

- Diky umisténi oxida¢niho katalyzatoru je umoznén rychly narust teploty vyfukovych plynu a filtr pev-
nych ¢astic tak dosahne velmi rychle své provozni teploty.

- Pfi deceleraci motorem se zabrani pfili$ intenzivnimu ochlazovani filtru pevnych ¢astic nasavanym
studenym vzduchem, protoze oxidac¢ni katalyzator plsobi v tomto pfipadé jako zasobnik teploty,
jehoz teplo je vyfukovymi plyny pfivadéno do filtru pevnych Castic.

- PFi regenera¢nim procesu Ize teplotu vyfukovych plyna ve srovnani s filtrem pevnych ¢astic s kata-
lytickym povlakem presnéji regulovat. Snimac 3 teploty vyfukovych plyni G495 podava informaci o
teploté vyfukovych plynu pfimo pfed filtrem pevnych &astic. Tim Ize pfesné urovat mnozstvi paliva
potfebného pro sekundarni vstfik, ktery se provadi za u¢elem zvysSeni teploty vyfukovych plyn( pfi
regeneracnim procesu.
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Systém rizeni motoru

Regeneracni proces

Aby nedochazelo k zanaseni filtru pevnych ¢astic ¢asteCkami sazi a nenarusila se tak jeho spravna
funkce, je nutné jej pravidelné regenerovat. Regeneracni proces spodiva ve spalovani (oxidaci) ¢aste-
¢ek sazi nashromazdénych ve filtru pevnych &astic.

Regeneracni proces filtru pevnych &astic probiha v nékolika Grovnich:

- pasivni regenerace

- ohfivaci faze

- aktivni regenerace

- regenerachni jizda fidice
- servisni regenerace

Pasivni regenerace

Bé&hem pasivni regenerace jsou CasteCky sazi trvale spalovany bez zasahu fidici jednotky motoru.
Tento proces se déje prevazné pfi vysokém zatizeni motoru pfi teplotach vyfukovych plynu v rozmezi
350 °C az 500 °C.

Castecky sazi se pfi tomto procesu méni reakci s oxidem dusigitym na oxid uhligity.

Ohrivaci faze

Aby se oxidacni katalyzator a filtr pevnych €astic co nejrychleji ohfaly na provozni teplotu, provede fi-
dici jednotka motoru po hlavnim vstfiku jesté vstiik sekundarni. Palivo vstiiknuté pfi sekundarnim vstfi-
ku zvySuje teplotu spalovani ve spalovacim prostoru. Vzniklé teplo je odvadéno do vyfukovych plynu a
proudi vyfukovym traktem do oxidacniho katalyzatoru a dale do filtru pevnych €astic kde je ohfiva.
Ohfivaci faze kondci, jakmile je po urcitou dobu dosazeno provozni teploty oxida¢niho katalyzatoru a
filtru pevnych Castic.
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Aktivni regenerace

PFi vysokém podilu riznych provoznich rezimi (napf. asté studené starty) jsou teploty vyfukovych
plyn(i pro pasivni regeneraci pfili§ nizké. Castecky sazi nelze tedy pasivni regeneraci odbouravat a
proto dochazi k jejich hromadéni ve filtru pevnych ¢astic.

Jakmile je dosazeno urcitého stupné naplnéni filtru ¢asteCkami sazi, spusti Fidici jednotka motoru
aktivni regeneraci. Casteéky sazi jsou pak pfi teplotach vyfukovych plynti v rozmezi 550 °C az 650 °C
spalovany na oxid uhlicity.

Funkce aktivni regenerace

Naplnéni filtru pevnych ¢astic sazemi se vyhodnocuje pomoci dvou naprogramovanych modeld piné-
ni, uloZzenych v datovém poli fidici jednotky motoru.

Prvni model pInéni sazemi se uréuje z jizdniho rezimu uzivatele a ze signald snimac teploty vyfuko-
vych plynd a lambda sondy.

Druhy model pInéni sazemi je zaloZzen na principu aerodynamického odporu proudéni ve filtru pev-
nych €astic. Vyhodnocuje se ze signald snimace 1 tlaku vyfukovych plynt G450, snimacu teploty
vyfukovych plynd a snima¢e mnozstvi nasavaného vzduchu G70.

snimac 1 tlaku vyfuko-
vych plyni G450

snimac 3 teploty vyfuko-
vych plynt G495

lambda sonda G39

fidici jednotka
motoru J623

vyy
. ';}\‘x |
\

snimac¢ mnozstvi nasavaného
vzduchu G70

SP67_65

oxida&ni katalyzator filtr pevnych castic



Systém rizeni motoru

Opatieni fidici jednotky motoru pro zvyseni teploty vyfukovych plynt pfi aktivni regeneraci

- Pfivod nasavaného vzduchu je regulovan 3krtici
klapkou.

A

SP67_66
- Odpojeni zpétného vedeni vyfukovych plynud pro
zvySeni teploty a podilu kysliku ve spalovacim

prostoru.
st J‘E‘D

SP67_67

- Kratce po ,opozdéném* hlavnim vstfiku je pro i
zvySeni teploty spalovani proveden prvni se- T
kundarni vstfik. *1

SP67 68

- V dalSi fazi po hlavnim vstfiku nasleduje druhy
sekundarni vstfik. PFi tomto druhém sekundar-
nim vstfiku palivo nehofi ve valci, ale odpafi se
ve spalovacim prostoru.

~ SP67_69

- Nespalené uhlovodiky z téchto vyfukovych
plynd oxiduji v oxidaénim katalyzatoru. Teplo
vzniklé béhem tohoto procesu se dostava prou-
dem vyfukovych plynu k filtru pevnych ¢astic
a zajiStuje zvyseni teploty téchto plynu pred
filtrem pevnych €astic pfiblizné na 620 °C. =

SP67_70

- K vyhodnocovani potfebného mnozstvi vstfi-
kovaného paliva pro druhy sekundarni vstfik
vyuziva Fidici jednotka motoru signal snimace 3 ;
teploty vyfukovych plynt G495. .

SP67_71

- Béhem regeneracniho procesu se pfizpusobuje
plnici tlak, aby nedoslo k citelné zméné kroutici-
ho momentu.

SP67_72
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Regeneracni jizda Fidice

Pfi provozu vozidla na extrémné kratkych trasach se nedosahne dostatecné vysokeé teploty pro rege-
neraci filtru pevnych ¢astic. Dosahne-li stav napinéni filtru pevnych ¢astic uréité mezni hodnoty, je tato
skuteénost signalizovana rozsvicenim kontrolky filtru pevnych &astic v panelu pfistroju. Ridi¢ je timto
signalem vyzvan k provedeni regeneracni jizdy. Vozidlo v takovém pfipadé musi jet po kratkou dobu
zvySenou rychlosti v ur€itém rozsahu otacek, aby se dosahlo dostate¢né vysoké teploty vyfukovych
plynu a konstatnich provoznich podminek potfebnych pro Uspésnou regeneraci.

Podrobné informace o zptisobu jizdy po rozsviceni kontrolky filtru pevnych ¢astic
naleznete v navodu k obsluze vozidla.

Servisni regenerace

Pokud regeneracni jizda fidice neprobéhla uspésné a stav naplnéni filtru pevnych &astic sazemi dosa-
hl nejvy§Si mozné procentualni hodnoty, rozsviti se kromé kontrolky filtru pevnych Castic jesté kontrol-
ka Zhaveni.

Na displeji panell pfistroji se objevi text ,Porucha motoru servis®.

Ridi¢& je tak vyzvan k vyhledani nejbliz&iho servisu.

Aby se predeslo poskozeni filtru pevnych ¢astic, je v tomto pfipadé Fidici jednotkou motoru zablokova-
na aktivni regenerace filtru pevnych ¢astic.

Servisni regeneraci filtru pevnych ¢astic Ize provadét pouze v servisu diagnostickym pfistrojem VAS
505x.



Systém rizeni motoru

Regeneracni urovné motoru 2,0 | TDI se systémem vstrikovani paliva common rail

naplnéni v g

40

24
18

f—

s+ +  « . NArUSt NApINéni sazemi
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prubéh uspésné regenerace
prislusné urovné

pasivni regenerace

aktivni regenerace

regeneraéni jizda FidiCe

servisni regenerace

aktivni regeneraci.

SP67_73

»Kilometrova regenerace*

.Kilometrova regenerace” je regenerace filtru
pevnych €astic zavisejici na ujeté vzdalenosti.
Ridici jednotka motoru zahaji automaticky ne-
zavisle na stavu naplnéni filtru pevnych &astic
aktivni regeneraci, pokud nebyla béhem ujeti po-
slednich 750-1000 km provedena Zadna Uspésna
nebo vubec zadna regenerace.

»Kilometrova regenerace” slouzi jako preventivni
doplrikové opatieni pro udrzeni nizkého stavu
naplnéni filtru pevnych ¢astic sazemi.

Béhem provozu motoru je vzdy spalovano i nepatrné mnozstvi motoroveho oleje.
Cast spaleného motorového oleje se tak hromadi ve filtru pevnych €astic v podo-
bé popilku. Tento popilek ze spaleného motorového oleje vSak nelze odbourat ani

Pro zaruéeni spravné funkce filtru pevnych €astic, je nutné v ramci servisni pro-
hlidky kontrolovat v bloku namérenych hodnot mezni hodnotu mnozstvi popilku ze

spaleného motorového oleje.

Pfi prekro€eni této mezni hodnoty je nutné filtr pevnych €astic vyménit.



Systém zhaveni

Motor 2,0 | TDI se systémem vstfikovani paliva common rail je vybaven systémem rychlého Zhaveni
motoru. To umozriuje prakticky pfi vSech klimatickych podminkach okamZité startovani motoru bez
dlouhé doby Zhaveni podobné jako u zazehovych motoru.

Vyhody systému rychlého zhaveni:

- ,zazehové"“ startovani motoru do teploty -24 °C

- extrémné rychla doba ohfevu (béhem 2 s do-
sahne Zhavici svicka teploty 1000 °C)

- regulovana teplota pfedzhaveni a sekundarniho
Zhaveni

- schopnost vlastni diagnostiky

- soucast diagnostiky systému Zhaveni
Euro-On-Board-Diagnose

Prehled systému

h Zhavici svitka
snimaé otacek Fidici jednotka motoru J623 1Q10
motoru G28

snimac teploty chladici
kapaliny G62

Q=

fidici jednotka l

shaveni J179 Zhavici svicka

GATEWAY J533 ‘ |

i
Fidici jednotka ’ |

Zhavici svicka
3Q12

Fidici jednotka panelu -F
pfistroju J285

ER =[] !

' Zhavici svika
kontrolka zhaveni 4 Q13
K29 J

palubni sité J519

—
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Systém rizeni motoru

Funkce

Predzhaveni

Spinani zhavicich svi€ek s fazovym posuvem zajiStuje prostfednictvim Fidici jednotky zhaveni J179
fidici jednotka motoru J623 signalem PWM. Napéti na jednotlivych Zhavicich svickach je nastavova-
no frekvenci impulzl PWM. Pro rychlé startovani motoru pfi vnéjsi teploté nizsi nez 18 °C dosahuje
hodnota pfivadéného napéti nejvyse 11,5 V. To umoznuje ohfati Zhavici svicky nejdéle do 2 sekund na
teplotu vys$sSi nez 1000 °C, ¢imz se podstatné zkracuje doba pfedzhaveni motoru.

Sekundarni zhaveni

Zkracovanim frekvence impulzd PWM signalu je napéti pro sekundarni zhaveni nastavovano v zavis-
losti na provoznim bodu na hodnotu 4,4 V.

Sekundarni zhaveni probiha dokud teplota chladici kapaliny nedosahne 18 °C a nejdéle po dobu 5

minut po nastartovani motoru. Sekundarni zhaveni pfispiva ke snizeni emisi uhlovodikd a zmenseni
hluku vznikajiciho pfi spalovani paliva ve fazi ohfevu motoru.

Spinani zhavicich svi¢ek s fazovym posuvem

Z divodu odleh¢&eni palubni sité vozu béhem fazi zhaveni jsou Zhavici svi€ky spinany s fazovym po-
suvem. Pravy bok signalu pfitom vzdy spina dal&i Zhavici svi¢ku.

Zhavici svicka

vélce 1 L f -

valce2 | Il \T ]
valce 3 || \ﬁ_-_
valce 4 || [ |
> SP67.75
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Legenda - Schéma zapojeni

A

C

F
G6
G28
G31
G39
G40
G42
G62
G69
G70
G79
G81
G83

G185
G212

G235
G247
G336

G450
G476*
G495
G581
G648
J17
J179

J293
J317
J338
J359
J360
J519
J527
J623
J832
N18

N30-33
N75

N276
N290
N345

Q10-13

V157
V178
V393
219

akumulator

alternator

spinac brzdovych svétel

elektrické palivové ¢erpadlo

snimac otacek motoru

snimac plniciho tlaku vzduchu

lambda sonda

snimac polohy vackového hfidele
snimac teploty nasavaného vzduchu
snimac teploty chladici kapaliny
snimac Skrtici klapky

snima¢ mnoZzstvi nasavaného vzduchu
snimac polohy pedalu akcelerace
snimac teploty paliva

snimac teploty chladici kapaliny - vystup
chladice

snimac polohy pedalu akcelerace
snimac zpétného vedeni vyfukovych
plynt

snimac 1 teploty vyfukovych plynu
snimac tlaku paliva - vysoky tlak
snimac polohy Skrticich klapek saciho
potrubi

snimac 1 tlaku vyfukovych plynu
snimac polohy spojkového pedalu
snimac 3 teploty vyfukovych plynu
snimac polohy ovladace plniciho tlaku
snimac 4 teploty vyfukovych plynu
relé palivového Cerpadla

fidici jednotka Zhaveni

fidici jednotka ventilatoru dochlazovani
relé napajeciho napéti svorka 30
jednotka ovladani Skrtici klapky

relé vysokého topného vykonu

relé nizkého topného vykonu

fidici jednotka palubni sité

fidici jednotka elektroniky sloupku fizeni
fidici jednotka motoru

relé pfidavného palivového Cerpadla
elektromagneticky ventil zpétného ve-
deni vyfukovych plyn(

vstfikovaci ventil valce 1-4
elektromagneticky ventil omezovani
plniciho tlaku vzduchu

ventil regulace tlaku paliva

ventil davkovani paliva
elektromagneticky ventil chladi¢e zpét-
ného vedeni vyfukovych plynu
zhavici svicky valce 1-4

pojistka

motor klapek saciho potrubi

Cerpadlo 2 chladici kapaliny

pridavné palivové Cerpadlo

vyhfivani lambda sondy

datova sbérnice CAN-Low
datova sbérnice CAN-High

vstupni signal
vystupni signal

plus

kostra

datova sbérnice CAN

1111 ] i

obousmérny

* pouze vozidla s manualni pfevodovkou

55



rd

éma zapojeni

yd

Sch

~
m @ — I———— = V9|6 L
(5]
06/v6L = - @ 2
(= Lz/09L 5]
(=23
n
el = — = |5]09 1 r~
‘@ g
g 1@°
= 0v/09L [~ - 5
(e ——— 7/09L _
52/09L
{—0L/09L
€091 IU||nI H
.III £9/¥61 B
P ——— . +® . 6V/00L (— m—— g
Lo == ! S 4 =
w I d ]
‘..I__ m L7/09L Iln ® g
= — o &
- ol
(=D -
w E i £5/09L =)
° = L
Z L Gl =
5 =] BLI0OL [ I—— N
g
® L [ e m VI09L | p— ® M
Rl - 15/091 = - )
E -
o
=) = 1916l
3 c r.ﬂ »
=) {={0ziveL
. - - 2 . zvi09L ) c =
. - o =) »
0
N [ . £V/091 IIlﬂ u
il 61091 =1 (= <
2 (= oviveL d @
s _ ¢ .Tm
- . - 94v6L ) (= @
. Jﬁ..ul ]
- = = e
5 L G u|+ E g
. = SLIV6L (= s - o
g
R T w
o -ﬂ. o TEIVOL =
PP I a
o —— ) 6/v6L III ﬂ
i 68/V6L =) = 2
— = ) :
w
2
~
™ — ]
m ﬁ — 4 .-u.u. N + S9/P6L III'@ [1]
= wJ rln W m\ e
Y idsuoer TVEL[
p— a1
ZIY6L (= .
(= = ([~ 69/v6L
LIY6L =
. SPIVOL [ —— ®
\.-|zeiveL @
-
0L/v6L = w
— (= L8/v6L
)
+
S Em— = o-HifijijifiH-o
0
wm
28F a =

56



BRE

e
57

SP67_76

L — ——
o
o —
o s )
1]
8
- @. LveL
F
@ L ~lseimeL LLI76L
o p— o = | n SS/veL
=t = . 4
w = 95/v61L
8L/v6L
e <k {— 05/09L
-
= F@.III GE/091
@
™ P —— L7 L1} 0€/09L
b
= = p—— = |G/09L
Tt 9Iv6L
O (<{siveL
w
—{€/v6L VLIY6L
€S/v6L
- P e B
- _|.3_ - SLv6L
8/v6L
B VSiveL
E e ———— = €761
(=] €LVl
= —— = 6€ V6L
III 8L/v6L
0€/v6L
n wMI]”I zeiogL 9V6L
LIyl
F4 o = Lv/09L
€8/v6L
o o —
S_ﬂ 911091
z =) = 1I09L
6L/v6L
Mﬂll 211091
vLveL
i o[~ z/09L
velveL
mﬂ]l 1€/091
=2 [~ oviooL
89/v6L
P -
oy s
@ a L L9/v61L
g_ﬂ
] - "
=| ) = 09/09L
o]
~
TaE ~
z o (= sv/09L 85/09L
W— ) -
= o |v|_
3| %f ] o
= e — ey © s
. " 2 jooL
B Y
o II o K
3 — |h| R . = Wmuu..VIn... 0z
- Ca T 1091
i
Jn (= 1LL/09L

7195

G39

G185/G79

G31 Gaz

(OJ©)

o G581

1'!

G2




Poznamky

58






Prehled dosud vydanych Dilenskych uéebnich pomucek

(@]

Nazev

Mono-Motronic

Centralni zamykani

Autoalarm

Prace s elektrickymi schématy

SKODA FELICIA

Bezpecénost vozi SKODA

ABS - zaklady - nebylo vydano

ABS - FELICIA

Zabezpecovaci zafizeni proti nastartovani

s transpondérem

10 Klimatizace ve vozidle

11 Klimatizace FELICIA

12 Motor 1,6 - MPI 1AV

13 Ctyfvalcovy vznétovy motor

14 Servofizeni

15 SKODA OCTAVIA

16 Vznétovy motor 1,9 | TDI

17 SKODA OCTAVIA Systém komfortni elektroniky
18 SKODA OCTAVIA Mech. prevodovka 02K, 02J
19 Benzinové motory 1,6 1a 1,8 |

20 Automaticka pfevodovka - zaklady

21 Automaticka pfevodovka 01M

22 Vznétové motory 1,9 1/50 kW SDI, 1,9 1/81 kW TDI
23 Benzinové motory 1,8 1/110 kW a 1,8 1/92 kW
24 OCTAVIA, Datova sbérnice CAN-BUS

25 OCTAVIA - CLIMATRONIC

26 OCTAVIA - Bezpecnost vozidla

27 OCTAVIA - Motor 1,4 /44 kW a prevodovka 002
28 OCTAVIA - ESP - zaklady, konstrukce, funkce
29 OCTAVIA 4 x 4 - Nahon na vSechna kola

30 Benzinové motory 2,0 | 85 kW a 88 kW

31 Radionavigacni systém - Konstrukce a funkce
32 SKODA FABIA - Technicke informace

33 SKODA FABIA - Elektricka zafizeni

34 SKODA FABIA - Elektrohydraulické servofizeni
35 Benzinové motory 1,4 | - 16 V 55/74 kW

36 SKODA FABIA - 1,91 TDI Cerpadlo-tryska

37 Mechanicka pfevodovka 02T a 002

38 SkodaOctavia; Model 2001

39 Euro-On-Board-Diagnose

40 Automaticka pfevodovka 001

41 Sestistupriova prevodovka 02M

42 SkodaFabia - ESP

43 Emise ve vyfukovych plynech

44 ProdlouZené servisni intervaly

45 Trivalcove zaZzehove motory 1,2 |

46 SkodaSuperb; Predstaveni vozidla; Cast |

47 SkodaSuperb; Predstaveni vozidla; Cast Il

48 SkodaSuperb; Zazehovy motor V6 2,8 1/142 kW
49 SkodaSuperb; Vznétovy motor V6 2,5 1/114 kW TDI
50 SkodaSuperb; Automaticka prevodovka 01V

OCO~NOURAWN -

'3

C.
51

52

53
54
55
56
57

58

59
60

61
62
63
64
65
66
67

Nazev

Za&Zehovy motor 2,0 1/85 kW s vyvaZovacimi hfideli
a 2stupnovym sacim potrubim

SkodaFabia; Motor 1,4 | TDI se systémem
vstiikovani Cerpadlo tryska

SkodaOctavia; Predstaveni vozidla
SkodaOctavia; Elektrické komponenty
Zazehové motory FSI; 2,0 1/110 kW a 1,6 /85 kW
Automaticka prevodovka DSG-02E

Vznétovy motor; 2,0 1/103 kW TDI s jednotkami
¢erpadlo-tryska, 2,0 /100 kW TDI s jednotkami
Cerpadlo-tryska

SkodaOctavia, Podvozek a elektromachanické
servorizeni

SkodaOctavia RS, Motor 2,0 1/147 kW FSI turbo
Vznétovy motor 2,0 1/103 kW 2V TDI; Filtr pevnych
Castic s aditivem .
Radionavigacni systémy ve vozech Skoda
SkodaRoomster; Predstaveni vozidla |. Cast
SkodaRoomster; Predstaveni vozidla |l. Cast
SkodaFabia IlI; Pfedstaveni vozidla
SkodaSuperb II; Pfedstaveni vozidla I. ¢ast
SkodaSuperb II; Pfedstaveni vozidla Il. ¢ast
Vznétovy motor; 2,0 1/125 kW TDI se systémem
vstfikovani common rail

Jen pro vnitfni potfebu v servisni siti SKODA.
VSechna prava a technické zmény vyhrazeny.
S00.2002.67.15 (cz) Technicky stav 06/08
© SKODAAUuto a. s. http://portal.skoda-auto.com

Tento papir byl vyroben z celulézy
bélené bez pomoci chloru.




