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ROnIrole provadzamd vZdy pri tecenl Esrburaiors,
ak sme vEak predifm zistill, 2o ostatnd sdflastky
a4 v porladike [plavak, {hia) slebo prl vEmene
dvo)itého plavdku za novy.

Hladinu nastavujeme nasledovne:

1. Mochanické nasiavenls karburftora [obr. 22)

Demontujeme karburdtior £ valca a odmontujeme
vitko plovakove] komory, Karburdlor otofime (ak,
aby Joho plavdky smerovall hore. Prekontrolujeme,
¢l plaviky idid fahko na hriadell, Kentrolujeme kol-
most obldvoch plavdkov na oz kerburdfera a Ich
visku, Viika plavikov mé byt sdcsé s hornou plo-
chou emulzne| trublee — vid. obr, 22 [hlavnd trys-
ka demontovand]. Nastavenle plavadkov provadza-
me prihfbanim zdvesngch ramlen. Takio nastavend
plavaky by mall gabezpefl! spravou hladinu ben-
elnove] zmes,

Obr, 22

Vyrovnanie kIukového hriadels

Rovnost a pripustng.  Slselné odchilky hédzania
kontrolujeme v_$pecidinom pripravka [v hrotoch)
pomocou dvoch Eiselnlkovych odchylkomerov, Kfus
kove hriadel je wpnui$ v hratoch iak, aby 38 mao-
hol otétaf. Maximélne pripusing vzdjomné obvo-
dové hédzanle lunk&ngeh miest Je D016 mm. Za
lunkEnd mlesta povalujeme osadenle pre lofiskd.
Konftrukcla o vfrobng spdsoh to zarufold, Kon-
frolujeme vidy pred namontovanim klukového hria-
defa do motora, Prl novem klukovom hriadell ne-
rovnost mofe byt spdsobend havériow, necpatrnou
dopravouw, pédom na zem, pripadne opravou hrla-
defa, Spravou exlélnue [bofnd)  wv0lu klukového
hriadéfa v skrinl  doclellme dodr¥anim rozmer
Ji=02 mm (vzdialenosf osadenl pra lofiskd] po
zallsovanl. Pozor na vezdialenosf zotrvadnikov na
mieste ojnicového CGapu, ktord md byl minimdlne
12,2 mml

Pracovany posiup prl vyrovondvani kfukového hria-
dala

Skontrolujeme sdosos! kfukov§ych Sapov podla obr,
23, Zistlme vzéjomné posunutie (presadenie] po-

dlva ¢ mAkkého materidlu, pripadne pod roufnfm
Klukovim lsom opravuleme presadonte dovtody,
k¢m &0 capy pokial moEno maximélne sdosd, Obl-
dve polovice klukového hriadela nle sd presadend
ak obldva odchylkomery ukazuji pri otdéanl hria-
deloy zhodne. Po tomio dkone [ak vzdjomnéd ha-
dzanle [unkénpch Sasti ja vACEla ako 0018 mm|
dirovinavame viasind os klfukového hriadela ohy-
banim polovie kfukového hrindels voffl sebe v pol-
rébnom smere,

Postup Je zndzornent na obr, 23, Podfn prehnutlo
osi klukového hrisdela [zistime na odchylkome-
roch) zotrvadniky k seba prihfname |prl ddajoch
— — |, alebn od seba odhfname [prl ddajoch + + ).
Ak Je potrebné, robime to vo viacerfch ro-
Vindch, nia len podla oenadenla na obrdzku,

Pre konedné vyrovnanle je smerodn|ng dda) 0,016
mm pre vzdjomnd hédzanie funkfnfch ploch. Ak
sa ndm nepodar! tymio splsobom doclellf pripust-
né obvodovd hadzanle, je kTukov$ mechanizmus
vadny, treba ho vymentf. Tdlo prica je ndcodnd a
profo Ju odpordfame ponechat len servisngm opra-
vovnlam,

6. KTukov§ hrladol

Domontd® o monlf

1. PouZlf lis s tlakom cca 50000 N. Pred demontd-
Zon oznatll vedjomnd polohu zotrvafnikov k-
kavého hriadefa ryskaml [pouZlf vholnfk).

2. Vyllsujeme ojniény Sap z jedne] polovice klu-
kového hriadefn a potom 2 druhe),

. Ojnley — poudijeme lan kompletnd sadu, kio-
Fii doddve v$rohea.

4. Sdclastky klukového hrisdela dokonale ofistime,
najmi Zapy musta byt dplne suché,

]

Nallsujeme opnling fap do zolrvadnika, aby
feho felo bolo v roving s vonka)fou plochou zo-
irvaénika,

fA. Masadime klietku
mastiacim fukam,

& valfekaml — namastime

7. &otrvagniky zlisujeme podia  vopred omatene|
rvaky,

B. Po zlisovan! je novyhnuing kfukovi Ilriuda! vy-
centrovaf,




IV. RAM

1. PFrodnd teloskopy

Prednd vidllce z rdmu sa demontuji po uvolnent
centrdine] skrutky riadenla. Vidlice po uvolnent
skrutky vysunleme g hiavy rdmu. Fred monidZou
klznd Castl dokonale promasiime vazellnow.

(Obr. 25 Predné teleskopy




2. Prodné a zadné koleso

Minimélny rozmor opotrebovandho obloZenla bfzd

pra aprdvnu fonkclu bezdenio o @ 81,5 mm. Ob-

luZanie pod tto hodnotu je potrebnd vymeanif,

=

o

L S i

peajoy gupes ¥ gupasd gusgoizoy 82 ‘inp

= a..@,ﬂ 2F0000=oecs




3. Zadné teleskopy

Moped fe vybaveny zadnfml teleskopml jednodu-
che] kondtrukcle bez olejového (lmifa perovania,
Zdvih zadného perovania je 80 mm. Perovanle ako
celok nevyladule Xadnu ddribu, Demeontd? teles-
kopov z rdmu prevedieme uvolnenim dvoch matfe
M8, kloré upevfiu|d teleskopy na fapoch rdmu a
na zadne] kyvne| vidiiel. Teleskopy stlahneme.

Obr, 27 Zadn§ teleskop

— QA

Deamonld? 1eleskopoy prevedieme nesiedovne:

n] vyskrutkujeme horng sdchyt prufing,
b] vyskrulkujeme pruflnu z dolného zdchyiu.

MontaZ prevadzame ocbritenym spdsobom, Voditko
horného zédvesy pred montdfow natrleme masiia-
olm (LEom.



V. ELEKTROVYZBRO]

1. Alternéior

Zrojom eiektricke] energle ¢ alterndfor s rofo.
ram, klacy (@ osadend = (rvalfmi magnetmi, 2a-

Zlarovky:

hlavné svetio

zadnd svetlo

osvatlenle rfchlomeru & vnidtorngm
uchytenim Zlarovky

2. Zapalovanle

Tyristorovd, bezkontakiové, pelovodifovd jednotka
ja zallata do umele] hmoty., Zapefovacia clevka |e
v hlinikovom valcovom pufdie.

Mapdjanie — generdtorovid clevka
Sphitanie — Impulznd clevka
Zapalovacla svietka — PAL N TR
Vzdialenost elektrbd — 1,5 mim

Predstih — 1—1,5 mm pred HO

Moped Ja vybavent bezkontakingm polovedifovim
zgapafovanim, ktoréd okrem obfasndho vyClstenla
svletky nevyladuje ¥ladnu obslubu a Odefbu a k
poruche mdte ddjsf len hrubym zdsahom zo sira-
ny poudivatela, Nle |e potrebng tleX naktavovat
predstih, nakolko tu nedochédza k Zladnemu me-
chanickému opofrebovaniu. Predstih treba nastavit
len pri uvolneni skrutiek. siatora, alebo po demon-

3. Schéma zapojenia elakirovizhrojo
[ vid, strana 31)

rovky sl napdjané x troch sérlovg zapojenpch sia-
loroveeh clevek s vehonom 20 W prl nopdil 6 V.
Dalsia statorova clevka dodéva elekirick§ prid do
zapalovaciehd “okrihu,  Tyristorovd Jedndiks e
aviadand Impuiznou cleviou,

15W, 8V
5W, BV

1,2W 8V

takl alterndtora. Doporufujeme vdm preto nezaso-
howvat do nastavenla zapalovania. V pripade poru-
chy, obrdfie sa na odbornd opravoviiu,

PFri nastavavan! predstibu  reba otoflf Folorom
v smere Eipky A [obr. Z9] n¥ sa kryji rysky B
rotora so statorom. Do otvoru sviefky vsunte lmdi-
kitar alebo hlbkomer a zamerajle hlbku zasunutia
plesia, Potom toéte dale] rotorom v smers Sipky
A af do horne] polohy plesta,

Vzdlalenost na Indikétore od krytla sa rystek a2
po harnd deraf mé byf 1—1.5 mm. Ak tato hodno-
ta |e viiEsla, uwvalnite skrutky E [obr. 30] a otodte
stalorom v smere  Slpky C, prl menfe] hodnole
ololle sintorom v smere Sipky 1.

Tents dkon s8 previdza dotlal, o2 doslahneme udn-
nd hodnotu  predstiba 1—1.5% mm. oo oastaven!
skrutky dobre dotlahnite a znova prelonirolujie
spravnost nastavenla.



rMominaing medzers moedzl rotorom 8 clovkami |e
0,3 mm,

Nasiavenle predstihu

Obr. 30
Dbr. 25




Udajn podfa Ohmetrs

Duporacuje sa pouflf Ohmmeter s naptjanim 1,5—
4 V. PouRite stupniouy Olmmetra s rozsaliom 1 K O
110 k Q.

Pri kontrole polovodifove] jedootky [JTZ) wyché-
dzame ¥ jo| vnidlarndho  elekirického  2apojenia.
Sknnirolulama spiiilove obvod tyristors tak, f¢ zme-
rimd hodnote odporg modzl vivodml T m I, mern.
hln mpakujeme pe zédmens: macacich Yancov [
picany polaritou prividzandhe napitia], Hednom
dporu must byl rozna prl aboch meraniach, Jedno-
gnatne puruchoviy siav [TV je viedy, ked namera-
i hedoota sdpory prl obidvoch meeaniach je bilz-
ki O mlobo s,

Fri meran! medz) bodml G a 1 [lief n.I pri cAmens
meritcieh koneov) mus! hodnots v aboeh peipadoch
vykazoval o Ak v pednom smereg [+ nn G] pame-
rame urchia vichylku, ma (yrlstor sved — &o pred-
slovaje porachovi gtaw, Pri dobref |JTZ musi tak
It yykazoval s obojsirannd meranle medz! bod-
mlf — [ al— 15

ITZ )
(e DH
LT >
‘q'ﬂ1 C ==
[l 15
P —

5 omektoryml merachnl pristrojml [vyESia clillvost
vinstnéhn meracicho systému| mdZe pa rorsahu
1k Olimov 2lsi00 pripadml poruchy sa8lastok me-
dzl bodml G oa 15, Prl pripojen! meracich hrotoy
tak, 2a na @ je + pol, pristro] ukdde vichylky, -
Cltkn sa vlak po chvill vodll nn oo, Prl zdmene me-
ragich koncov vykomuje odpor es, Ak ma konden-
#hior © skrat, v prvom meran! bude odpor vyka-
eoval stdle hodnotu, Pri skeate diddy by sa fknz
£ prvého meranda prejavil nf po zdmene hrotov, Je
shmozeajnad, 20 prl prerufent D alebo C by sme
v oboch meraniach namerall e,

PovaRufeme zn nuind upozornif, 2o pel dkaze po-
dia preého meranla sa kondenzgdtor -nabll na na-

pitls meroclalo prisirojs a opakovand Bonieol
maodeg proviest af po samovalnom wybitl lohto Kon-
danzétors, o mdfe trvaf nlekolko mindr o2 lodi
M.

Pri vfmaene ]JTZ ne mopodoch M 210 poulite len
ITE €. v. 443 990 883 014,

Ak e rapafovacl pil dobey, md vykazoval hodiii
tu asl 220410 Ohmov, medzi jadrom pole, kKosteos
vozldle a jeho vivodom — fervend vodil,

Ak e impulznd clevka dobrd, ma vykazoval hodaoo
w asl 17 -k 1 Ohm, medzl nosnikom statorn jeho
vilvodom — 2Ly vadlg,

Al o zopalovacia clevika dobred, ma vyknzovad
modzt svorkou 1 a 15 hodnotw odpore ped 1 Obm.
Maodzl svarkou 15 o vysokonoplfovem vivodom mi
byl hednots ss) 8000 Ohm, jedooznang el
tymto meranim mofne urdif Iba v pripade, 2o |de
u porudenls obvoduy — meracl prisiro]  vykozuje
[nokonesng odpor].

Porucha zapalovace] clevky je velmi zriedkavd, pro-
W pred o] vémonou doporufuleme prekontrolovel
nafprv kvalllu pripajovacich kadblov o koncoviek.

Pre v{menu vysokonapifove] clovky poulite  len
orlgindl clovku virobnd Gislo 443 212 210800 —
4 V.



A. MOTOR

Moped sa nedd na¥iartovaf

=2
H

Pallvovg kohit nie je otvoren.

2. V pallvove] nddr¥l niet pohonne| zmesi.

3. Palivové potruble, sitko alebo tryska karburé-
tora je upchatd, Voda v plavdkove| komuore,

4. Zapalovanie nle je v porfadku: zapalovacla
svleCka zakarbonovand, poruens Izoldcla sviegd-
ky, velka vzdialenost elektrad svieCky, vadné
Jednotka tyristoru, wvadné zapalovacla clevka
alebo nosnfk statora.

5. Motor je zahlteny [preplavenv)

Odstranenle: Uzatvorit palivovy kohut. Pri apl-
ne otvorene) rukovdtl plynu tak dlho Sllapat na
stojJane alebo bicyklovaf, pokial motor nena-
sko&l. A¥ potom otvorll pallvovg kohat. Pripad-
ne Je nutné vyskrutkovat zapalovaciu svietku a
vyCistit ju. Potom motor niekolkokrét pretoéif,
aby sa vyhiklo prebytoéné pallvo cez otvor pre
zapalovaciu svietku. Zapalovaciu sviedky na-
skrutkujeme a 3tart opakujeme.

6. Startovacia spojka preklzuje alebo je vadné.

Zavadu zlstime demontovanim veka zapalova-

nia. Klukovy hriadel s rotorom zapalovania sa

viedy nepretfca.

Motor nepracuje pravidelne

1 Motor je prehriaty.

2. Zapalovacia svietka vadné.

3. Clasto&ne upchat§ privod paliva alebo znediste-
" nd hlavng tryska karburdtora,

o e N e e T H

5. Poskodend kabelovi koncovka.
6. Vadné zapalovanie.

7. Nedokonalés odvzduinenie pallvave] nddrie.
Motor nemé dostato&n§ vikon

L. Znedisteny vzduchovy [ilter,

2. Zaneseny tlmid vifuku.

3. Po3kodeny tesniacl kraZok kTukove| skrine,
4. Polkodeny piest, valec, krizky plesta.

5. Hlava valca netesnl.

6. Zle nastavené zapalovanie,

Predpokladéme, ¥e¢ motor mg§ vikon, ale vozidlg

horéle akceleruje alebo nedogsahuje maximélnu
rychlost.

1. Brzdové Eeluste dri o bubny,
Wm__cn::m”mnmv.,.m:qzm:: _._,.

3. Rozbehovd spojka alebo mn::.:..m. slupfia pre-
klzuje,

B. PREVODY

Stal je venovand hlavne problematike mene| he:-
nych porich, ktoré by sa mohll potas previdzky
vozidla vyskytnif,

Pri indentifikécil odchyllek funkcie radenia druhé.
ho stupiia predpokladdme, Ze vozidlo ide po rovi-
ne s jazdcom predpisane] hmotnostf, za hezvetria
pri sprdvne nahustenych pneumatikdch, Vozldin
nemd Ziadne vedlajiie jazdné odpory ako napr. zle
nastavené brzdy a na sekundérnom previde ne-
bol vykonang Ziadny zdsah, ako vimena ozubené-

ho retazového kolesa za koleso s Infm poétom zu-
bov,



Zavada

Pritina

Ddsirdnenie

Motor sa nedd naftartovaf [pre-
todlf).
YolnobeZka v zadnom Kolese je

v poriadku.

Spojka " 2* preklzuje.

1. Olef na obefne] drahe.

2. Voda na obeZnej drihe.

3. Regulacény undiaZ zovrety medzl , sdfiastkami
58 nenatoll a neroztlal! eluste 2 do bubna.

4. Opotrebené obloZenie Celusti 2°
Regulafny und3al prl Ztartovani narazi na Cap
feluste a nedotlaZ{ Zelust do bubna.

1. Odmasii{ obeind drihu aj obloZenie.

2. Vysusi{ obeXnd drihu aj oblofenie.

3. UvoInlf unéZal alebp vymenif, MoZnd zdvada
matice M 10 X 1,25 — napr. $lkmo narezany
Zavil.

4. Vymenlf feluste 2°

Spojka druhy stupefi v poriadku, ozubeny remefi
sa pretdfa, 3tartovacla spojka prekizuje.

1. Olej alebo voda na oblofend,
2. Opotrebené alebo uwirhnutd oblofenle, zlomend
telust,

1 Odmasti{ alebo vysuSif
2. Vymenif startovaciu Sefust.

Motor sa 44 naftartovad. ale 5tar-
tovanie je obtialnejSie.

Odpory ¥ pedédlovom systéme.

Premazatl peddle a hriadel Slapadiel, pripadne u-
valnlt priliz napnutd Zlapadiovi refaz.

Startuje a¥ pri  Intenzivnejfom 1. PruZiny 3tartovacich &efusti maji velké pred 1. Vymenif alebo rozdahnuf prufiny.
Eliapnuti. pétie, 2. Uvolnif Ztartovacie Zeluste,

2. Startovacie Zeluste sa obtia¥ne pohybuji. 3. Uvolnif Zeluste 2. stupfia.

3. Celuste 2. stupfia drd o undfal telustl,
UnéZanie zadného kolesa. 1. Vysoké volnobeiné otalky. 1 ZniZlf otécky.
Vozidlo na stojane. 2. Nedolisované gufero v male] remenicl. Z. Dollsovat gufero do roviny.
Motor na volnobeh. 3. Rozbehové Seluste sa nedokonale vracaji. 2, Kontrole zrazenia hrén listovfch pruZin.
. 4. UnéZanie Ztartovacich &elusti zvB&3a prl zahria- 4. Daf felusie na pdvodné milesto.

t{ rozbehove] spojky. Pravdepoduobne prehodensg
Celuste navzdjom.

Rozbehovd
preklzuje

spojka pri rozbehu

1. Opotrebenég trecie obloZenie.

1. V¥mena Celusil.




Féavada

Pritina

Odstrédnenie

Motor pracuje, ruzbehovd spojka
v porladku, wvozidlo =a nerozbehne

1.

Nespojila sa pewvne vulnobefka v muotore.

1. Vymena oleja v prevodovke. V mrazoch pouif
olej o niZse] viskozite.

tou. MoZe sa objavif slabé rozkmitanie systému
prl doradent 2*.

- na 1. prevodovy stupefi, alebo sa 2. Pofkodend — otlafend pracovnd plocha pre val- 2. Vymeéna vzubeného kolesa volnobeiky.
len krétko rozbehne & silové spo- Eeky volnobelky.
jenie sa ndhle prerusl. Niekedy
sa silové spojenie obnovi zZnlfe-
nim otdfok motora.
Pri rozbehu na ping plyn po ro- 1. Celuste 2* sa fafko pohybujd. 1. Uwolnif Eeluste 2°.
vine motor vysoko vytifa na 1 2. VAEE trec! odpor v styko medzi regulaénym u- & PreleZtit tvrdochromované plosky na reguladnom
prevodovy stupefi. nasadom a mosadznou vrstvou na Selustf. undsacl. Pripadne reguladng unddad vymenif,
Tento jav nemus{ by{ v¥dy kvali- " Stvk nemastif! Trénie ma funkcie timifa Emitoy
fikovany ako zédvada, feluste 2* prl doradovant,
3. Motor ma vE&Sl vykon ako Je predpisané, pri- 3. Nepovaiule sa za zdvadu, pokia! je dodrians

padne odlifnd charakteristiku kritfaceho mo- maximélna richlosi vozidla.

mentu. — Akcelerovaf § mensim plynom.
Pri rozbehu na maximdiny plyn 1. Motor nemd dostato®ny v¢kon a vozidlo zvadésa 1. Vykonaf zdsahy, vid staf: Znifeny vykon moto-
po rovine motor nevytdta 1. pre- nemi anl predpisand maximédlnu rychlost, ra.
vodowy stupefi, zavéasu preradl
na 2. prevodovy stupefl.
Pri jazde zo svahu je to normél
ny dkaz. MenSie jezdné odpory.
Freradenie £ 1. na 2. prevodovy 1. Prwé af 3tvrié preradenie studens| spojky e 1 MNepovalule sa za zéivadu,
stupeft trvd dlhidle ako normélne. vZdy dlhsle pokial sa nedoslahne pracovnd tep-

lota. :

2. Namasteny styk regulafného unasafa s Gelus- 2 Odmastif,




Favada

Pritina

Odstrdnenie

Preradenie z 1. na 2, prevudovy
stupef trvd velmi diho, pripadne
vihec nepreradi — prekizuje.
Pri smykajicej spojke 2° 58 nemd
jazdif na walfilv wvzdialenos! ako
1km.

Vysokd tepluta mdaZe zni2if Zivotl-
nost remeda.

Preklzuje spojka 2°.

1

Olej na vbeZnej dridhe alebiy mechanické necis-
futy na irecom materidll.

YVoda na obeZnej drahe.

Frehvdend sadnuté 2eluste 2, prevodového stup.
fia. Je mo2né, Ze sa obloXenie dutyka bubna na
mene| Gfinne] dbeZne] strane,

1.

Pﬂ'

Odstranit{ mechanické nedistuty. Odmastit bubun
+ obloenie ruzpiifadlom. Spojku potom zabeh-
ndfl, aby sa vyivorila kone2nd trecla vrstva. Od-
gtranif zdruj znecistenia [guleru; .07 kraZok:
wirepy ).

Vysudi{ preimykom, netreba demuniuval spujku,
vratt feluste na pdvodné miesto, alebu pripad-
neé pofkal a2 si oblulenie sadne na celd pra-
covnd plochu. Sadanie nuvého vblulenia, Kiore
je vyrobené tak, e sa dolvka bubna na ndbel-
nej hrane trvd asi 20—25 preradeni. nei je v
cinnusil celd pracuovnd plucha,

Preradenie z 1, na 2. prevodovy
stupefi trvd kratfie ako normdl-
ne, pripadne velmi kritku. Vo
zvldsinych pripadoch sa vozidlo
méZe aj rozbiehaf na druh{ pre-
wirduw¥ Stupeft z miesta, pripadne
neskoru preradi 2 2. prevodového
stupfia na 1. prevodovy stupef
pri jazde du stdpania.

MNedokonald reguldcia sfahovania Zefust! 2, prevo-
dového swmupha regulaénym und3aom.

1,

Kontrola pohyblivosti stylu vnidtorny unéd3ad —
regulacény unésaZ pod zafaZenim.
Tvrduochromované stykové plodky na vndtornom
undzacti musia by! lesklé a nepofkudené.

Zdvadu mudno identifkovat, pripadne cdstrinif
vimenuu vouterného unddada za novy.

Na zmeéneéné vlastnusti tohio styku mdfe uwpozornif tie porovndvacia skidka radenia z 1. na 2. previ-

dov¥ stuped pod plnym plynom, ked sme predtym:
A) Zni¥ill rfchlost vozidla brzdaml z 2.

B] Znf2ili sme ryjchlost vozidla ubratim

plynule -z 1. na 2, prevodovy stupefl.

na 1. prevoduovy stuped, po uvolneni bizd preradilu vuzidlu

plynu.’ Regulagny und3aé sa uvulnil a natvdil na vpadnd stra-

nu, Pri akcelerdcii a preradeni z 1. na 2. prevodovy stupefl pri plnom plyne jé preradenie roz-

dielne — prudiie ako v bode A.

To nasvedtuje, Ze sa regula®ny undfal faZfie ustavuje na vndturnom unddadi a stykové pludky

nie si dplne v porfadku.




Zhvada

Pritina

Ddsirénenie

-VWonkaj®l obvod vndatorného undiafa prl nato-

fenf a dosadnuti na pracovné plofky mus( mat
na obvode valu.

Vadnd twrdochromovand vrstva medzl regulaé-
nym unddafom a mosadznou vrsivou na Selustl,
pripadne-aj znifend mosadmméd vrstva., Kyslifnl-
ky, ktoré sa tam tlakom vytvoria, zvafsa trenie
medzl sitiastkamdi.

Ostainé vplyvy:

ZvyEend vzduind vlhkost v priestore spojok.
Vysokd pracovnd teplota spojky 2. prevodového
Stupfia “:.._ r¥chle ﬂﬂﬁrﬂ:m:%n# n__h.n;.unnumnw. pa
sebe [15-krat a viac).

Hrubd vrstva oteru trecieho materidlu Zupinko-
vého charakteru na pracovnej ploche.

Vymena siflastok za nové. Neodporifame zosla-
bovat steny sdllastok obrusovanim.
MNovy regulaény unéSad, novd Celusl.

Priestor spojky zahriaf aj jazdou bez radenia
richlastl.

Vidy po umyil vozidla motor natofif a zahriaf,
Stafl 10—15 sekundovd jazda bez radenla, aby
sa spojke wrdatlll pdvodné vlastnosti. NepovaZuje
sa za zdvadu — normdlna vlastnos{ wecich oblo-
Zeni.

Odstranit zdro] pofkodzovania oblofenia. Me-
chanicky odstrénif oter, napr. &lstfm jemn¥m
brisnym paplerom. Nézmeénlf prl tom ivar usa-
deného oblofenia.

Povolend tolerancia radenia je + 30 m, — 5 m.
18 m. Radenie 2. prevgdového stupfia trvd asl 1,5—2 sekundy.

Stedend spojka 2. prevodového stupfia pred[®l radenile o 9 m [prvé aX 3tvrié préradenie).

Prehriata spojka 2. prevodového ﬂ..._ﬂ.m.m skrdtl radenie o 3 m.

Cptiméine radiact moped typ 210, 2. prevodovy stupefi — 40 km/hod. pri akcelerdcll na maximdlny
plyn. [Spojka 2. prevodového stupfia zahriata na pracovnd teplotu.)

Dorad{ 2. prevodovy stupefi po rozbehu z nulove] rychlostl na vzdialenost 26 m,
2. prevodovy E:ﬂn.n zafina radif vo vzdialenosti

Pocdla rfchlomeru 1. prevodovy stupedi prl maximéinom plyne mé vytolfit asl na 24 km'hod. — 2. pre.
vodov§ siuped doradf asi pri 28 km/hod.
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El. schéma 1—7

Schéma zapojenia elektrovizbroje

- Alwgrpdtor, 2. PolovediGové jednotka, 3. Zapalovacia cievka, 4. Prednd lampa, 5. Zadnd lampa, 6. Rychlomer, 7. Vypina¢ zapalovania.




Dielenska prirucka



1. TECHNICKE ODAJE

Typ moiorn dvaojdobf vzduchom chladenf jednovalcovy
Obaah valca 49 cm?®
Vitanie valea X zdvih plasta 38 X 41 mm
Vikon 1,75 KW/5000 otfmin. £ 8 %
Spolky automatickd, odstredivé, suché
Pravodovia dvojstupfiovd automatickd
Prevod motora na zadné koleso L. celkovf prevod 1:24,4231
1L celkovy provod 1137306
Primérny prevod vrubanfm remefiom
Sekundérny prevod Elankovou refazou
Slapadlovy prevod 1:0,6892
Startovanie peddlml celkovy prevod 1:0,0504
Prednt perovanla teleskopickd vidiica bez timifa
— zdwvih 80 mm
Zadna perovanle prutiacl element bez tlmia
— walwlke B0 minm
Drady axpanznd, felusfové avlddanie
pafkami na riadidldch
Rozmer bfzd 45 ¥ 20 mm
Pneumatiky 2 1M % 18"
Hustenie poewmatik
— predod 196 kPa [Z2aip]
— zadnd 245 ke (2,5 alp)
Hmotnost vozidla Gt kg - 2 %
Mosnost zakladnd 13 g k2%
Rfchlost trvald 35 km/hod.
maximélne 40 kmihod, + 5 %
Ohsah palivove] nddede 40 1 02 L
Bezerva 0,7 dm?®
Maximdlna stipavost pri hmolnost
75 kg — 1 ocaoby 25 O
Hiugnos( FLER R
Zapalovanic B V bezkontakiova, polovodidovd
ZapaTovacia svietka PALN TR
svetlomet 6 v/la W
Zoucdné svello AT IR
Osvetlenie rychlomern B vz w
Zékladni spoirebo LB dm¥ 100 km pri 27 km'hod.
Uzltodné zalaZenle mox. 80 kg & oho nn nosié max, 5 kg
Poxnfmba:

Pri prokrodeni wEieEnéhe zafuZenla, adekvéine sa zoniil moxlmélna :'f::h[-nr.i vozldla.



Uishovasls ally skrullek

Bormer zdviiu Mument

Uinhovacle miesto v mm v Nm
Muaotar

Skrlng motara ] [ K]

Hiava walca il 7.0
Rozbehovd spojka 10 25,0

Bubny spojky 2. stupef i 20,0

Ridm

Matice riadenis 12 40,0
Riaditka i imn

Frednd o3 12 50,0

Zadnd o 12 50,0
Skrutky wuchytenia molora 8 30,0

Sodlo A L0

Fedile 14 E5.10

Kluka peddlu B 10,0

Rozets & 190

VERDBNE £ISLO |E UMIESTNENE
B W hlsve rindenls
k. Na prave| doino| siranos moiora

PREDSTIH
1 = 1,5 mm pred hornow Gvrafou

ZMES OLEJA 5 BENZINGM

V zhbehua 1:25
o zdbahe 1:33

PRI QB]EDNAVANI NAHRADNYCH DIELOV UNAVAITE ROK VYRORY A CISLD MOTORA.

4



- UDAJE

L Servisné ndradla (obr, 1)

IFuar, W Fruleng
| & tislo Mzov Fuuliile
§
1 3T 210-10 000-14.5 Hordeloval skrif DemoniA2 motucns
P OEn-1000.1.5 Pridriovat bubna spolky heolnonle ubne spogky
4 SOk L 0-1.1 Vytlatovak pleginoho Capu Monia?, damuniAl plesinoho Capu
1 4T 210-2100 Podlol ke Muntd?, demonta? redbabove) spolky
b AT 210-2300h-01 Sfahovik bubna spojky Demontd? bubnn apoiky
g B75-1400-1.1 Mlerka prodstihu Mastaveanle predatlbu
7 IT da-1200-00 03 Mawdvad gulirn Ochrana gulora prl monlads
B 8- B 1.1 Stahovik rolora Sllehauile rotors mltorndiors
g MM 1100-7.1 Hidlk Monta? profin Startovace] spajky
10 AT 1kl -1200-a1 4 eavddzact 2ap A, B Montdd o demunia? plesty
i1 41 AZR-1200-01.5 Objimka plestnyeh krilkov K atimhouiiu plesinyeh Eradkoy prl
AMT 28-1000-1.2 nasnilonl vnlon
[Mlr. 1




2. Masitnlo vozidia [obr. 2]

Obe, 2

Tabulka maniania

_L:

o' Milesio masienla

Lirvh maeztenis

roEnfsm ka

[ B

m s =

f

i
11
12
13
14

Motor
Pravodovd skrlfin

Rladanis

Cindnd rukovat plynu
Patky biad

Newsdany

Lotlska kolles

Cap brzdového kTdEa, kldafe,
o bredovich felusil
Refaze, refazivd Holese nn
hidmdedl

Cap Elapadiel

LoXiskd Blapadiel

Pradad lileskopy
VolnobeZnf pastorek
Fankn ndlinmn rchlomarn

ale] pre dvojtakly
SAE 30 [M2ZT)

M L g u'Il:j EOA
SAE 30

loftskaowd fuk [AVE]
mazilech ik | AL
o] SAE 30 [ MEA]
rlectky ole| (grafliovg]
Inkiskovy tuk [AVZ]

mdaslnel fuk [ Al
prafitovy ole),
tuk [AGO|
wla] SAE 30 [MBA|
ole] SAE 30 [MAA]
ofe] SAE M [MOA )
oo SAE 300 [MOA]
riedky prafliovy ale)

ngllf tremle. Pomer olejs &
benginu 1:33, pei s6balm 1505
naplt 008 demd (006 1]

prl demont8E wmyl a nomasill
pred winF Ll manliest na klzod Sasll

napusill do bowdenm
dnplulf Iodiska

po aclsEnl nomastit maldm
mnodsivam luko

MR

mapusile do Iaoveden

®] £ divody spofahiiva|lia] Mankelea volnobolky tn exirdmne alzkyeh teplit doporuZajeme poakEivat
ole] M3IA [roddl).
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3. Prebfod loZisk, fosnlacich krid¥kov a puozdler [obr, 3)

P;]' I::;:_Iu;:'ﬁ::; Fomonovanke Rizmer ks
Loflskd molore
1 324 162 030 0ol Lozisko B203/C3 I7x40% 12 £
2 324 162 020 (41 LoZlsko B20X03 15X35x11 1
31324 165 (00 03 LoZisko GO0GC3 N kX1 1
4 24 5892 523 140 Thlovd lofiskg KIS 19X 13 IMA 2
5 | 324531 020853 | [hly harnéhe oko ojnicy i 2xE 25
Lofiski Kolier
Jd4 165 000 O] Lofisko  GIN] 12X 28 XA L
UlpXenie rindenia
324 912 050 062 Giullka & g5 qa
i Tesninecw kritky molors
B | 273521 003517 | Guliern 17X 28 %7 1
7| 273521 002 817 | Gulero IBX 24 X7 2
B | 273521005317 | Gulero 22MILNT i
By 273521 008517 | Gulero IEXAT W T 1
10 | 273521 007 617 | Gulern ZEX AR X7 1
11 | 273111010 104 | Tesniacl krifok o 19x15 1
73110000024 | Tesnlac! kKri®ok o axE 1
273111 520025 Tesnlacl krifok HEXZ I
Pliedra motorove] skrine
12 | 4519224 11018 | Pazdro prave] o lave] polovice skrine P12X1BXE F:
==

4. Schéma prevodav (obr, 4)

Provodovka

Schéma prevodov pre dvolstupfiovi automatlcki
prevodoviu Je zndzornend na obr, &, 4.

Todlv§ moment sa prond$a cez rozbehovi spojku
B z kfukového hrladefa 1 na prevod 2—2' ozube-
nym remefom.

L. prevodovy stuped:

Tvarla ho dve sidkolesla s felnfm prlamym evol-
veninym ozubenim — diely 3—4—5—8, pritom
saberd volnobeZka D umiesinend medz dieTmi
4 a 5 prediohovaho hrladela, Z dielu 8 za moment
prengia cez mechanickd vlizbu na vivodovy hirla-
del 7 & prostredniclvom sekunddrneho prevodu
na zadnd Eoleso vozldla,

. 2. prevodovy siupai:

Dlely 3, 8 a 7 sa spola so spojkon C, tak¥e maji
rovnakd otdtky. Rozdielne otdfky kolles predlohy

4 a 5 uvmoEiuje volfnobefka [ Preradovanie me-
dzl prvfm a druhfm prevodovim stupfiom vyko-
ndva aulomatickd odstredivd delustovd spolka ©,
kiord je opatrend dvoma Selustami, Ktord si orlen-
tované ako ndbeind, Cinnos! 1ejlo spojky Je ria-
dend nmnhﬂnigknu siiovou spitnoy wizhows  me-
dzl dielaml 2', 6 a 7.

Z vivodového hrindefa 7, prostrednfoctvom sekun-
dérneho provodu sa moment polom prendss oo
zadné koleso wvozldla.

Spolka 5 mechanickou stlovon spiinod vazbou ure-
fuje garadenle (oho-kiorého prevodového  stupia
po vyhodnoten] parametrov a o crchiost vozldla,
vistupujaca hnacla slla 2 prevodovky,  zmysel
grychienia a jazdné odpory vozidla v teréne,

Vivodovy hriadel 7 g rladiacim mechanizmom |u
uloZend na dvoch pulltkovech lodiskach. Predlio.
hovg hriadef je wvioZeng kline na dvoch bronzo-
vich puzdrach.
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L. MOTOR
1, Demonid® maiora @ rémo

8] Demontujeme ochrapnd kKryly mators,

b} Odpolime kabel svieCky, privod benzinu a bow-
dien plynu.

o] Ddpojime elektelckd Indtaldclu,

4] Rozpojime retaz od sekunddrneho prevodu.

g} Odpojime v#fuk od valea,

I} Odskruikujeme skrutky upeviujdce motor & mo-
lor vytlahneme z rdmu.

Fo vytlahnull motora £ rdmu- tento ofistime od
vielkfch nedisiot, Vypusima ola] z prevodove| skri-
ng. Pri demontd2l motors ofistime thned  viej.
ky demontovand diely a lieto odkladdme v poradl

Obr. 5

3. Trledanio valcavy o plesiov

akn  boll demontovand, Ulah®&l nim to sprévnu
monif a skedill potrobng Sas na opravi,

2. Demonti® hlavy valce, valca o plesia

a) Uvolnime odskrutkovanim 4 maiice M 8 & tleio
stiahneme  spuln s podlofkaml  zo zdvreingch
shrulliek,

] Demontujeme hlavy valca,

c) Demontujeme valec obr. 5,

d] DemontdE plesia prevédzome pomocou  servis-
,ného nédradia &islo 50-1200-11 obr. 6 po odo-
bratl poisinfch kedfkov plesineho Eapu,

Pozor na lhly plesinehn fapu ¢ 2 X 0 v pofils
23 ks. Maximilne vila v xdmku opotrebovandho
piesinehe krifky mife byl 08 — 0,8 mm.

Obr. E

Tabulks triedenls valcoy

Triedenie valcoy A B C
Normdl 39,01 + 0,005 3901540010 35,025 4+0,010
I. v§brus 39,268 4 0,005 39,265 + 0,010 39,275+ 0,010
IL. vebrus 39,51 40,005 3951540010 19.5254-0,010
III. v¢brus 349,74 + 0,005 39,785 4+0,010 39,775 40,010
IV, vfbrus 40,01 +0,005 40,0154 0,010 40,025 40,010
Tabulka triedenla plestov
Triedenla plestoy A B C
Normal 38,950—0,01 38,960—0,01 38.970—001
I. vbrus 39, 200—0,01 38,210=0,01 39.220—0,01
Il ¥§hbriis 39,450—-0,01 39, 480—(), L g, 470—0,01
1L, vfbrus 99,700 —0,01 39,710—0,01 39,720—0,01
IV, vebrus 39,950 —0,01 34,9680 —0,08 39,970 —0.01

Rozmor pra (rledenie plesiov sa kontroluje 13,5 mm od zdkladne plesia (Obr. 7).




Obe. 7

— o [
| i

41 4 4

3,5 mm

4. Damontd¥ spojky (lavé sireana molora)

o odskrutkovani dvoch skrutlek M 5 x 30 snfl-
meme favy echranny keyt spojky,

Servisngm pripravkom £ 928-1000-1.5 pridrZime roz-
behovy bubon spojky o pomocou klogs & 17 po-

Obr, B

Ohr, 4

villlme matlew obr. 8. Bubon spojky stinhnoma
pouitim Specldinehe ndradia & 210-2200 obr. 6.
skrutkovatom uvolnime zo zdrezov 3 segorovi po-
Istky, £Im sa uvoInia rozbehové feluste spojky obr,
10, Opdtovnd montdE prevadzame s pouZitim pod-

Dbr. 10

loxky €. V. 210-2100 a sfahovika bubna n spajky
Glslo 4T Z10-2200-01 0 spojku zebezpedfime Segero-
veml polsitkaml, obre, 11, Po demonifZl bubon 8 eoe-
Behovgml Salusfsmi sthalinemos  roxbéhovd bubon
8 molou remenlcou peotdcanim a miernym tahom
spolu s pzubenym remefiom.

Obe. 11

Pri demonldfl ddme pozor na lhlové loflskd o
podlitky.

Montd¥ o demontd¥ Startovacich Celustl prevédza-
meg pomocou ndradia & MN 1100-7.1 obr. 12 aleba
plochfmi kllegtaml,

Matlcu bubna, v ktorom =i ulofené radisce Ce-
tuste povolime klddom & 17 — protl pootddaniu
zoabezpetime v§stupny hrladel od strany vivodp.
vého kolesa kldfom & 10. Odporifame motor po-
loXif zapalovanim dole, aby sme predifil pripad-
nému dniku oleja do buhna 2°.

Po odskrutkovan! matice o odobrall ochronndho
krylu demontujeme kruhovid  podlofku o radlace
teluste vytlohnome spolu & und¥afom Gefustl po-
mocou dvoch lendlch skrulkovafov, kiord oprleme
o vndtornd hrapu bubna. Konce skrulkovadov za-
sunlema pod hornd ramend felusti v blizkostl ich



Copov — oprotl sebe. Opatrnfm pohybom rukoviitl
skruthovafov smerom dole sa vysunio undfad fe-
Tustf 8 Celusfaml von z bubnn.

Sutinstky treba okam#ite dokonale otrlef do su-
cha od olejs & odloZlf no &latdé miesto. Ked sa ola)
dostal na bubon alebo oblofenle Cefustl je Ich
nutng dokonnle odmastif. Nekonlec vytlahneme
bubon radiace] spojky.

Pri demontdZl o montd2l undfala felusti pozor na
vymedzovac! o tesnlacl kriZok [19 X 15].

ke, 12

be, 13

Hozdelenie skrine motora

8] Odskruthujeme a vytiohneme z fave] polovice
skrine 10 ks skruflek M & X 45,

b| Na zdveind skrutky nasunieme rozdelovalt skri-
ng . 3T 210-10000-14.5, ktory pripevonime e3te
dvoma skrutkami na Tavd polovica skrine.

c] Fomocou rozdefovacts stlahneme [avd polovicu
gkrine, obr. 13.

Demoni&? prevodoy

o) Demontd? hnacleho kolesa 28 zubového z vi-
sfupnéha hriadela, vid obr 14,

1) Demontdéd volnobeXngho pasiorka obr, 15,

c] Demontd? czubendho koless hnandho obe, 16,

Temoni&: unéfats Gpiného
L) Skruthovadom uvolnime segerovd poisithe &
stlahneme podloXku, kuZelovd prudinu 8 und-

Obr, 14

Obr. 16

aé dGpln¢ z vystupného heisdela obr, 17,

b) Pomocou segerovych klleft! uvolnime sepero-
il poalstky o sStluhneme  podlofku, ochrannd
krytku n vivodovéd refazové koleso z hrladaela
obir. 148,

¢] Po uvoineni -segerove] polsiky vylisujeme vg-
stupny hriade! zo skrine.

Prl monta® vystupného hriadela pouXijeme ako

ochranu nasivad tesnlaclch kriZkov obr, 19,

Obr, 18




Demont&f aliernéiors

a) UvoInime skrutkovafom prufinu  krytu alter-
nilora a tento snimeme. Fo demontd?l krylu
odskrutkujeme skrutku rotora M 5 ¥ 25,

b] Poufitim servisnédho néAradia &  928-8000-1.1
stlahneme rotor obr, 20. Po démontd?l rotora
uvolnime polstovaci kolik,

c] Ddskrutkujeme dve skrutky M 4 X 22 upeviiu-
fice slator a stalor stiahneme z prave] polovi-
ce skrine spolu s kdblovanim.

Po demontd¥l spojky prevoday, alterndtora, vylisu-
jeme pomocou llsu klukovy hriadel zo skrine.

MonikE mofora

Prl montd#l motora postupujeme obrétenym spbso-
bom,

a] Do nahriatej prave] polovice skrine cca 70 °C —
80 °C nallisujeme klfukov§ hrladel,

h] Prevedieme monté# prevodov.

¢] Nallsuleme lava polovicu skrine [nahrlat cca
70 — 80 °C).

d) Prevedieme montdZ spojky.

2] Namontujeme alterndtor dpinf a unéSaé dplng
(prepinanie motora).

I) Prevedieme monté2 plestu, valca a hlavy valea.

V pripade, Ze nlektoréd sdflastky boll nadmerne

opotrebované, tleto nahradime nov§mi.

Dbr, 17

Obr. 19

Obr. 20




Montikf spojky 2. provodovihp siupiia

Pri moniddl 2° venujeme welkd pozornost €lstote
montovanych dielov. Bubon [velkd remenica) mu.
sl byt odmasteny rozpidfadlom [napr. leh, acetdn,
Simlg technicky boenzin o pod.) o wirelf sochim
textilom, Drsnost procovog) |'l|l.:|l.':|'l'|" musl byf min,
0,6 f. ). sspofl prelefteny jemnym smirkovim pa-
pilerom. VACila drsnos{ nepriaznivo vplyve na -
votnost irecleho obloZenlo.

Guiero 28 ¥ 38 X 7 v ndbojl bubna musi by{ v bez-
ghybriin slavel Do bubna vlofime undiad Selustl
s namontovanyml dvoma Sefusfaml 2° ked sme
uf predifm medzi ne vieZill reguladny undZad. 54.
Clostky musle byt dokonale suché,

V pripede, 2e sa prl predchédzajice] demontdEl
doalal do ziykovich medzler ole], muzlme tenio
odstrénlf poncrenim wnddafa Cefustl do rozpas-
fadla, ked sime predifm demontovall Seluste 20
Uné2al potom usuime.

9. Karbur&tor

©

Obr, 21

Regulafny und3ad montujeme tak, aby sa Jeho led-
tend ploSky dotfkall mosadznych trecich vrstlev
cefusif, Takto vicZenym regulatngm unddafom vsi-
vame unédfaf Sefusti do ndboja bubna 8 miernym
flakom naf a poctdéanim protl smera hodinovgch
rutllek ho nasunlema do nidboja’ bubna. Prl tomibo
iikone fe potrebnd dbat na Elstotu trecich ploch
ohlofenia bubna spojky. Do vodiorne] Eastl ndboja
undsata Celusti vkiaddme v poradl dve vymedzo-
vacla podiofky, gumovy tesniacl 0°-krddok @ 19
¥ 15, kiory vilaéame pomocou rdrky podobndhp
priemeru a rozperky — dotidfacl krafok, VioZime
viltorng reguladéng undiad, kiory ovplyviuje do-
konald reguldciu obldvoch Eelustl, PriloXime okreih-
Tu podinfku 8 namoniujeme ochranng keyl spojky.
Moskrutkujeme o dotlshneme moaticu M 210 no
ulfahovaci moment 20 Nm,

Hiavnd iryska 83
volnobefnk iryska 5
ihle postivata I1. zfirez xhora

regulatnd skrulka bohaloall Tmesl
540° (1 — 1 1/2 ot.)

Zokladnd OdeZba karburdtors spofiva v demontd-
#1, prepldchnutl &istfm bonzinom a vylikani stla-
fentm vzduchom, Trysky Elstime len  benzinom
[pripadne acetonom] & vazduchom, NepouZivame
nikdy droty alebo ind tvrdé predmety, sby sme
nepoikodill kalibrovacie oivory,

Pri ditkladne] prehlladke kerbucdtors sa posiupuje
poddfa tychio zdsad:

1. Karburftor demontujfeme z molors, rozoberlems
g jednotlive sdadlastky ddkladng vyElstlme,

2. Opotretovand soflastky vyradime a8 nahiradime
novymi.

3. Vykondme konirolu rovinnostl priruby a v pri-
pade perovnost! prerovnAme ju na brdsnom plat-
ne polofenom na rovne| doske,

4. Po prebedsent teleso karburdtora opit ddklad-
ne oflstime,

5. Kontrolu osadzovacich glementoy urobime lak,
aby odpovedall predpisanfim hodnotam,

B. Mastavime Ihlu posdvadla a skrutku bohatost]
emest podfa predpisanych ddajov a dokonéime
monta¥,

7. Karburdlor namontujeme na motor. Naidtartu-
Jeme, zahrejeme motor o bohatos{ zmesl nasia-
vime vzduchovou skrutkou, V§iko volnobeZafch
oldtok [1600 — 1600/min.-'] nastavujeme do-
razovou skrulkou, posivad a volu na rakoviitl
vymedzujeme vedenim lanka,
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